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SKAWINSKIE CENTRUM KOMUNIKACYJNE Z OTOCZENIEM
KONCEPCJA FUNKCJONALNO-PRZESTRZENNA — PROJEKT v.2.0, 8.11.2021

Zamawiajacy: Stowarzyszenie Metropolia Krakowska, ul. Reymonta 20, 30-059 Krakdéw

Wykonawca: Konsorcjum — dr Tomasz Jelenski i dr hab. inz. arch. Kinga Racon-Leja, prof. PK

Wizualizacje 3D modeli przestrzennych dla Skawinskiego Centrum Komunikacyjnego: mgr inz. arch. Marek Leja



PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Szlachecka

Torowa

D
(2L
R
d 2 Fat
2 - Skaw
11
P
| el 3 X
| 15
| "
b |
® )
b 2 5-d o & 1 &
’ B = &
) 2 =
o' BES ik % e &
- o ¢ £ Sehelo % w -
= = v Pidktawowa 4
’ 2 [ iB
o i
¢33 B 2 g i a *
3‘0‘. T
8 s
9 = Kaglifa
2 gror = 2
* E = ameftana
T & - Miejska S | /. B
- =~ 4 Bibickexa 1 °~$(ol Wt !{7 g i
t Pabliczrallis S 4 ey, ¥ 5 =
- w Stawinie ! & , Netto |
158 - - i ]
1 == Wspdi { .Cmen |
2 fLiks ] ; 22z
Mni&aak Miz=ta 4 d il |
esta 6 \ palaiainy |
U F 3 ' w Skavanie
el S«awina | Bt i
Prychoania; = 4 [ ] {
Zionia Vs [ ! |
- 3 ! f
s
£
Warteiond o e o / ¥ ‘M 1 ! o /i { [ et A 58
; P R W Y ;
LK, vy L
b3 ) A Ryney 14 00 Korabric ka .
] 1 A ! R e * Py A pdliiea
N N LS \2 Ko ___ S 2 Korotricka — &

Powiat Krakéw — Gmina Skawina — Teren Opracowania
Zrédto: RiConnect, URBACT

Przedmiotem jest koncepcja funkcjonalno-przestrzenna Skawinskiego
Centrum Komunikacyjnego wraz z otoczeniem obejmujacym znaczna
czesc historycznego uktadu miasta Skawina. SCK znajduje sie w bezpo-
$rednim sasiedztwie centrum miasta i Rynku, z ktérym graniczy od po-
tudnia. Od tej strony granice terenu opracowania wyznaczajg ulice
Krakowska i Adama Mickiewicza. Pétnocng krawedz wyznacza teren
kolejowy. Granice zachodnig — petla autobusowa przy ul. Niepodlegto-
$ci. Od wschodu teren opracowania obejmuje czes¢ Osiedla Stare
Miasto potozong przy ul. Spétdzielczej.

Gtéwne zatozenia koncepcji wypracowane przez
Lokalna Grupe URBACT w ramach programu RiConnect

Obszar przylegty do Skawinskiego Centrum Komunikacyjnego stanowi
reprezentatywny przyktad zmian zachodzacych w mobilnosci na tere-
nie Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego. SKC to obszar, na ktérym
zachodzg znaczgce zmiany w funkcjonowaniu transportu zbiorowego
w zwigzku z rozwojem Kolei Aglomeracyjnej, powigzanej z nig inwesty-
cji Park&Ride oraz zrealizownymym projektem przedtuzenia ulicy Kole-
jowej, ktora otwiera w tym obszarze nowe mozliwosci inwestycyjne i
rozwdj miejskiej zabudowy.

Wizje obszaru objetego Zintegrowanym Planem Dziatan okreslono jako
,wielofunkcyjny i atrakcyjny z punktu widzenia mieszkancoéw i pasaze-
réw i wspéttworzony przez nich kompaktowy obszar miasta stanowigcy
cze$¢ nowego centrum oraz tacznik pomiedzy Rynkiem w Skawinie, a
zintegrowanym weztem przesiadkowy, oparty na nastepujacych fila-
rach: ZROWNOWAZONY ROZWOJ, WSPOLTWORZENIE, LOKALNA TOZ-
SAMOSC”.

Powierzchnia obszaru: 18,75 ha

llos¢ mieszkaricéw: 705

Populacja na km2: 2,5

Liczba oséb w wieku przedprodukecyjnym: 117 (16,60%)
Liczba oséb w wieku produkcyjnym: 463 (65,67%)
Liczba oséb w wieku poprodukcyjnym: 125 (17,73%)



DOKUMENTY PRAWNE i inne wybrane materiaty
UWZGLEDNIONE W OPRACOWANIU

SUIKZP - Tom | Diagnoza stanu istniejgcego uwarunkowania
rozwoju; Zmiana Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospo-
darowania Przestrzennego Gminy Skawina w Jej Granicach Ad-
ministracyjnych, Tom |, Diagnoza stanu istniejgcego — uwarun-
kowania i mozliwosci rozwoju, Zatgcznik nr 1a do Uchwaty nr
XXXIX/387/09 Rady Miejskiej w Skawinie z dn. 30.12.2009 r.

SUIKZP - Tom Il - Kierunki Zagospodarowania Przestrzennego;
Zmiana Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowa-
nia Przestrzennego Gminy Skawina W Jej Granicach Admini-
stracyjnych, Tom Il Kierunki Zagospodarowania Przestrzen-
nego, Zatgcznik nr 1a do Uchwaty nr XXXIX/387/09 Rady Miej-
skiej w Skawinie z dn. 30.12.2009 r.

MPZP - Uchwata Nr XIIN/456/13 Rady Miejskiej w Skawinie z
dnia 12 grudnia 2013 w sprawie uchwalenia zmiany miejsco-
wego planu zagospodarowania przestrzennego Miasta Skawina
w jego granicach administracyjnych — https://administracja.gi-
son.pl/mpzp-public/skawina/uchwaly/U_XIIN_456_13.pdf.

STRATEGIA na lata 2021-2030: Raport — diagnoza. Przeglad
najwazniejszych probleméw i wyzwan dla Gminy Skawina opra-
cowany w oparciu o analize obowigzujgcych dokumentdéw stra-
tegicznych i polityk oraz gtos mieszkancow ze spotkan konsul-
tacyjnych i ankiety, styczen 2020 r.

GPR — Gminny Program Rewitalizacji dla Gminy Skawina na
lata 2016-2022, Skawina / Krakéw 2016, Zatgcznik nr 1 do
Uchwaty nr XXVI1/390/17 Rady Miejskiej w Skawinie z dn. 22
lutego 2017 roku; opracowanie: FRDL, Matopolski Instytut Sa-
morzadu Terytorialnego i Administracji; Zespoét: K. Gasidto, T.
Kmie¢, L. Klimas, K. Tadeusiak-Jeznach, M. Pigtkowska, K.
Swierczek, B. Pietras.

Diagnozy stuzgce wyznaczeniu obszaru zdegradowanego i ob-
szaru rewitalizacji. Gminny Program Rewitalizacji dla Gminy
Skawina na lata 2016-2022; Skawina / Krakéw 2016; Opraco-
wanie: FRDL Matopolski Instytut Samorzadu Terytorialnego i
Administracji.

OBSZAR REWITALIZACJI; Uchwata nr XXIV/344/16 Rady Miej-
skiej w Skawinie z dn. 30.11.2016 r. w sprawie zmiany Uchwaty
Nr XIX/255/16 Rady Miejskiej w Skawinie z Dn. 25 maja 2016 w
sprawie wyznaczenie obszaru zdegradowanego i obszaru rewi-
talizacji w terenie Gminy Skawina — Granice obszaru zdegrado-
wanego i obszaru rewitalizacji

e GPONZ - Uchwata nr XXV1/384/20 Rady Miejskiej w Skawinie z
dn. 30 grudnia 2020 r. ws. przyjecia Gminnego Programu Opieki
nad Zabytkami dla Gminy Skawina na lata 2020-2023.

e Wykaz obiektéw wpisanych do Rejestru Zabytkdw Nierucho-
mych Wojewddztwa Matopolskiego z uwzglednieniem po-
dziatu na powiaty i gminy. Stan na lipiec 2021 r.

e Decyzja Matopolskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabyt-
kéw w Krakowie w sprawie wpisania dobra kultury do rejestru
zabytkéw nieruchomych z dn. 26 listopada 2020 r. z orzecze-
niem o wpisaniu historycznego uktadu urbanistycznego miasta
Skawina do rejestru zabytkéw nieruchomych wojewddztwa
matopolskiego pod numerem rejestru A-1573/M.

e Raport o stanie Gminy Skawina za 2019, Urzad Miasta i Gminy
w Skawinie.

e Kusnierz-Krupa, D.: Historia zagospodarowania przestrzennego
miasta kazimierzowskiego w Matopolsce na przyktadzie Ska-
winy, Wiadomosci Konserwatorskie 28/2010.

e Kusnierz-Krupa, D.: Zarys rozwoju przestrzennego Skawiny w
$redniowieczu, Czasopismo Techniczne 7-A/2011, z. 23 rok
108.

MATERIALY WYPRACOWANE W RAMACH PROGRAMU RiCon-
nect 2020-2022 (wybor):

e Analiza wynikdw ankiety na temat opinii kluczowych interesa-
riuszy projektu Ri-Connect — cztonkéw Lokalnej Grupy URBACT

dotyczaca tzw. Skawinskiego Centrum Komunikacyjnego wraz
z otoczeniem, wrzesien 2020.

e Ri-Connect, Analysis of IAP Skawina Communication Centre
and surroundings.

e Ri-Connect, Analysis of the results of the survey conducted
with the stakeholders of the Riconnect project, September
2021.

e | Warsztat Lokalnej Grupa URBACT, 13 kwietnia 2021.
e |l Warsztat Lokalnej Grupy URBACT, 26 maja 2021.

e |l Warsztat Lokalnej Grupy URBACT, wersja po spotkaniu, 15
czerwca 2021.

e |V spotkanie Lokalnej Grupy URBACT, 26 maja 2021.

e KMA RiConnect Final Meeting Poster, 30 November 2020.
o KMA Road-Map Template, 30 November 2020.

e Prezentacja: Il spotkanie LGU, 01 December 2020.

RiConnect — Rethinking mobility infrastructure. Our Roadmaps
until 2022; Dec. 18", 2020.

RiConnect — Rethinking infrastructure, Baseline study.
Spotkanie Lokalnej Grupy URBACT, 1 grudnia 2020.
Spotkanie Lokalnej Grupy URBACT, 21 sierpnia 2020.

V spotkanie Lokalne Grupy URBACT, 15 czerwca 2021.
Prezentacja Przewodnia, spotkanie LGU, 26 maja 2021.

Development Directions — Skawina Mobility Hub With Its Sur-
roundings: Integrated Action Plan-DRAFT-.

ZRODLA INFORMACII PUBLICZNEJ | MAPY:

Mapy Zasadnicze z zasobu Gminy Skawina (2016).
Sip.gison.pl / Skawina; Legenda: https://admin-
istracja.gison.pl/mpzp-public/skawina/legendy/mpzp_mi-
asto_legenda.png.
https://webewid.powiat.krakow.pl/e-uslugi/portal-
mapowy.

Wydane decyzje o pozwoleniu na budowe — Lokalizacja za-
mierzen budowlanych planowanych na terenie Skawiny
https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1kuOg-
pOohBOTDNJMU-
juPguxTHXhZug016&11=49.974667186832434%2C19.7952
9665258474&z=16.

Bip.malopolska.pl.

System e-Ustug Publicznych Wydziatu Geodezji, Kartografii i
Katastru Starostwa Powiatowego w Krakowie.

www.gminaskawina.pl.

www.openstreetmap.org.
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Wykonawca:

Konsorcjum osdéb fizycznych:
Tomasz Jelenski i Kinga Racon-Leja

Metodyka Charrette

Ze wzgledu na skale projektu, jego spoteczng wage, ztozo-
nos¢ funkcji terenu i liczbe interesariuszy, na etapie osta-
tecznego doboru formy warsztatéw potwierdzilismy Char-
rette jako najbardziej adekwatng forme warsztatéw. Warsz-
taty Charrette bazuja na angazowaniu lokalnej spotecznosci
w procesy decyzyjne dotyczace przestrzeni miasta, ktora
jest przestrzenig wspdlng i powinna by¢ ksztattowana we
wspdlnocie decydentdéw, mieszkaricow i wszystkich zainte-
resowanych stron.

PODSUMOWANIE

Realizacje warsztatow poprzedzito gruntowne przygotowa-
nie analityczne oraz proces partycypacyjny, w ktérym zato-
zylismy wieloetapowe zaangazowanie interesariuszy.
Mieszkaricy mogli zdecydowac o tematyce i kierunkach po-
prowadzenia warsztatéw — poprzez ankiete decydujac o te-
matyce wszystkich sesji i okreslajac dominujace preferencje
i potrzeby.

4

Dnia 25 sierpnia 2021, Konsorcjum Wykonawcow przedsta-
wito Zamawiajgcemu przygotowane materiaty niezbedne
do przeprowadzenia warsztatéw. Projekty prezentacji za-
wieraty m.in. wyniki wstepnych prac przygotowawczych i
analiz. W ramach prac badawczych przeprowadzona zostata
analiza materiatéw przekazanych przez Zamawiajgcego, ze
szczegdlnym uwzglednieniem wynikéw prac Lokalnej Grupy
URBACT; inwentaryzacja urbanistyczna i kwerenda Zrédet
archiwalnych, dokumentéw planistycznych, lokalnych zaso-
bdéw, ustug i instytucji funkcjonujacych na przedmiotowym
terenie.

W czasie przygotowan do Warsztatdw zbieraliSmy opinie w
rézny sposoéb — poszerzajac mozliwosé wypowiedzenia sie
zainteresowanych zaréwno w czasie spotkan i rozmow tele-
fonicznych, jak i poprzez media elektroniczne. Jednym z
waznych elementéw przygotowania merytorycznego byto
spotkanie z w Urzedzie Miasta i Gminy Skawina z udziatem
Burmistrza, Zastepcy Burmistrza i pracownikéw Urzedu od-
powiedzialnych za rozwdj przestrzenny, z wiascicielami
dziatek inwestycyjnych i potencjalnymi inwestorami.

Wyniki kwerendy i analiz zostaty zaprezentowane podczas
pierwszego spotkania otwierajgcego Warsztaty w dniu 27
sierpnia. Przedstawiona byta takze wtedy metodyka i plan
Warsztatow.

W drugim dniu Warsztatéw odbyliSmy z Interesariuszami
wspdlng wizje lokalna, wstuchujgc sie w rézne gtosy doty-
czace catego terenu bedgcego przedmiotem przygotowy-
wanej Koncepcji Funkcjonalno-przestrzennej. Nastepnie, w
drugim i trzecim dniu Warsztatéw, odbyty sie sesje tema-
tyczne i projektowe, wg przedstawionego na s. 3 harmono-
gramu. Wsrdd uczestnikéw znalazty sie osoby reprezentu-
jace rdzne srodowiska: urzednicy, urbanisci, deweloperzy,
mieszkancy, spotecznicy i specjalisci z réznych dziedzin ma-
jacych zwigzek z rozwojem miasta.

Uczestnicy warsztatéw wykazali duze zaangazowanie.
Szczegdlnie cenny byt udziat grupy mieszkancow i interesa-
riuszy spotecznych. Nie byta to grupa liczna, ale bardzo ak-
tywna. Znaczaca byta tez reprezentacja Urzedu Miasta i
Gminy oraz innych instytucji lokalnych i metropolitalnych,
zaproszonych do udziatu w sesjach tematycznych. Czes$c
uczestnikéw wzieta udziat w Charrette w podwdéjnej roli: sa-
morzadowca / urzednika / specjalisty / eksperta i

mieszkanca. Niezastgpiong wartoscig formy warsztatowej
byto poznanie i skonfrontowanie w jednym miejscu i czasie
réznych perspektyw i opinii dotyczacych bardzo szerokiej
tematyki — od ustug publicznych, transportu, bezpieczen-
stwa, po walory i niedostatki przestrzeni publicznej, infra-
struktury rekreacyjnej i estetyki przestrzeni. Wszystkie te
aspekty wptywaja na jakos¢ zycia w miescie. Czterodniowe
warsztaty, podczas ktérych wspdlnie mozna byto zastano-
wi¢ sie nad mozliwosciami poprawy jakosci przestrzeni i
okresli¢ kierunki oczekiwanych zmian, potwierdzity swoja
zasadnos¢ i skutecznos¢ jako fundamentalny element no-
woczesnego warsztatu urbanistycznego.

Zaproponowana w projekcie metoda uwzglednita szereg na-
rzedzi partycypacyjnych, wiaczajgcych: swobodnga dyskusje,
burze mézgdw, adresowanie potrzeb, wybdr priorytetow,
wybdr kierunku z palety opcji i poszukiwanie rozwigzan po-
przez wspodlne szkicowanie i prace na makiecie. Jednym z
istotnych elementéw procesu bylo wspdlne mapowanie
miejsc krytycznych, punktéw istotnych dla mieszkarncow
(collective memory), a takze brakéw, konfliktéw i barier
przestrzennych.

Kulminacyjnym punktem kazdej z czterech sesji projekto-
wych byto wspdlne komponowanie elementéw przestrzen-
nych na makiecie ptaskiej. Ten element kreatywnego zaan-
gazowania umozliwit zintegrowane i syntetyczne ujecie zto-
zonej problematyki miejskiej omawianej podczas wszystkich
sesji tematycznych i projektowych. Dzieki temu udato sie
zrealizowac cel Warsztatéw Charrette, jakim jest wypraco-
wanie i przedstawienie wspdlnej koncepcji zagospodarowa-
nia terenu.

Wiekszo$¢ wnioskdw zebranych podczas Warsztatéw
uwzgledniono w korncowym modelu przestrzennym 3D.




Zostat on zaprezentowany podczas ostatniej sesji otwartej.
Po publicznej prezentacji i dyskusji model ten zostat pod-
dany korekcie z uwzglednieniem uwag interesariuszy obec-
nych w czasie finatowej prezentacji. W ostatecznej wersji,
model jest zatgczony do niniejszego Raportu.

Niniejszy Raport, zaakceptowany przez Zamawiajacego, jest
podstawig do przygotowania dokumentu pn. Koncepcja
funkcjonalno-przestrzenna obszaru Skawiriskiego Centrum
Komunikacyjnego wraz z otoczeniem oraz opracowania
whnioskéw i wytycznych wdrozeniowych do dokumentéw o
charakterze planistycznym obowigzujgcych na terenie
gminy (SUIKZP, MPZP).

OPIS PRAC PRZYGOTOWAWCZYCH

W czasie realizacji projektu, tj. od dnia 15 czerwca, prowa-
dzone byly biezgce konsultacje i spotkania z Zamawiajacym,
pracownikami UMIG Skawina i innymi Interesariu-szami
oraz realizowane byty rézne formy promocji Warsztatéw
Charrette.

PROCES KONSULTACYINY
POPRZEDZAJACY WARSZTATY

Proces konsultacyjny prowadzony byt poprzez spotkania
bezposrednie oraz za pomocg medidow elektronicznych,
m.in.:

= Korespondencje mailowa (wg. listy ustalonej przez UM
Skawina, na biezgco uzupetnianej przez Wykonawce)

= Rozmowy telefoniczne — informacje, wywiady i uzgodnie-
nia ze stronami procesu

= Wizje lokalne — m.in. spotkanie w terenie przedstawicieli
Konsorcjum Wykonawcoéw z przedstawicielami UMiG Ska-
wina i wybranymi interesariuszami — 07.2021

= Spotkania robocze —z przedstawicielami Srodowiska lokal-
nych deweloperdw i wtascicieli dziatek znajdujacych sie na
obszarze dziatan, z udziatem Burmistrza Skawiny i Za-
stepcy Burmistrza — 08.2021

= ANKIETA internetowa: , Wizja Skawinskiego Centrum Ko-
munikacyjnego z otoczeniem”, https://docs.goo-
gle.com/forms/d/1Lde4qPqKV2PoN-
fXJzfzxMIVKxJSQb1jIVI2ITIVAOVU/edit#fresponses

= ANKIETA internetowa: , Warsztaty Charrette - wybor sesji
tematycznych”, https://docs.goo-
gle.com/forms/d/16foYUOxLVO-oNyryE900pOhM4pBFnB-
TErpTa2SAV1Mg/edit#responses

= Ankieta w formie papierowej dostepna w UMiG Skawina
= Konsultacje w przedstawicielami lokalnej grupy URBACT

PROMOCIJA WARSZTATOW

Na potrzeby warsztatéw przygotowane zostaty przez Wyko-
nawce materiaty promocyjne w formie elektronicznej i pa-
pierowej. Materiaty byty dystrybuowane przede wszystkim
przez przedstawicieli Urzedu Miasta i Gminy Skawina — w
obszarze otoczenia SCK, w placéwkach gminnych i w cen-
trum Skawiny, wéréd mieszkaricow i w przestrzeni publicz-
nej w postaci akcydenséw przygotowanych i dostarczonych
przez Wykonawce (afisze, ulotki). Materiaty te byty réwniez
umieszczone na stronach internetowych Zamawiajacego i
UMIG Skawina.

Istotnym elementem promocji byta réwniez ankieta inter-
netowa promowana przez Zamawiajacego i UMIG Skawina
wsrdd Interesariuszy i na stronach obu instytucji. Do dnia
rozpoczecia warsztatow zebrano ponad 70 opinii respon-
dentéw.

W promocje Warsztatéw zaangazowana byta tez miejscowa
parafia, a informacja o Warsztatach przekazana byta m.in.
przy okazji niedzielnych ogtoszen parafialnych.

Ponizej awers zaproszenia — ulotki dystrybuowanej przed
Warsztatami:

25-31 sierpnia 2021 - Patacyk Sokét - Park Miejski w Skawinie

Zapraszamy do udzialu w warsztatach Charrette dotyczacych
Skawinskiego Centrum Komunikacyjnego z otoczeniem

Projekt obejmuje teren pomigdzy ulicami:
Kolejowa, Niepodlegtosci, Mickiewicza i Krakowska
wraz z Osiedlem Stare Miasto

SPOTKANIA OTWARTE - DYSKUSJE
SESJE TEMATYCZNE i PROJEKTOWE
WIZJA ROZWOJU

Organizator: Stowarzy ie M 1 Keak

ul. Reymonta 20, 30-059 Krakéw - biur .pl - www.metrop .pl

we wspétpracy z Urzedem Miasta i Gminy w Skawinie

el Skawina
‘8 Miasto i Gmina
4]
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PROGRAM WARSZTATOW

Sroda 25 sierpnia

spotkanie otwarte
17:00-19:00 : Wprowadzenie do Warsztatéw Charrette

Czwartek 26 sierpnia

wizja lokalna
10:00-12:00 : Spacer w terenie

sesje tematyczne

13:00-14:00 : Komunikacja — rozwigzania dla pieszych, ro-
werzystéw i uzytkownikdw transportu zbiorowego / wezet
przesiadkowy

14:00-15:00 : Ruch samochodowy i parkowanie

sesja otwarta:

15:00-16:00 : Prezentacja wynikéw sesji tematycznych i
dyskusja

16:00-17:00 : Zagospodarowanie terenu wzdtuz ul. Kolejo-
wej i pofaczenia z Rynkiem

17:00-18:00 : Tozsamos$¢ miejsca — pamie¢, lokalnosé, ar-
chitektura, charakter przestrzeni

Pigtek 27 sierpnia

sesje tematyczne

10:00-11:00 : Ustugi spoteczne: administracyjne, eduka-
cyjne, kultury i ochrony zdrowia

11:00-12:00 : Ustugi handlowe i gastronomiczne, prze-
strzen czasu wolnego

sesja otwarta:

13:00-14:00 : Prezentacja wynikéw sesji tematycznych i
dyskusja

14:00-15:00 : Nowa przestrzen publiczna i zielen
15:00-16:00 : Infrastruktura sportu i aktywnej rekreacji +
Jakos¢ przestrzeni Osiedla Spétdzielczego

spotkanie otwarte
16:00-18:00 : Robocza prezentacja wynikow — dyskusja
Wstorek 31 sierpnia

spotkanie otwarte
17:00-19:00 : Podsumowanie warsztatow

DODATKOWE DZIAtANIA
KONSULTACYJNE

W trakcie i po warsztatach, dla zebrania wiekszej liczby gto-
séw i utatwienie mieszkaricom swobodnego wypowiedzenia
sie w istotnych dla nich kwestiach, poszerzono mozliwos¢
wypowiedzi o kolejne formy zaangazowania i konsultaciji:

= Ankiete internetowg ,,Wizja Skawirnskiego Centrum Komuni-

kacyjnego z otoczeniem”, ktdra jest aktywna do 30.09.2021

= Ankieta w formie papierowej — dostepna podczas warszta-

tow

= Arkusze uwag do poszczegdélnych ulic na terenie SCK — do-

stepne podczas warsztatow

= Arkusze uwag ogdlnych do projektu — dostepne podczas

warsztatow

Pytania  Odpowledzi @) Ustawienia

Wizja Skawinskiego Centrum - ®

Komunikacyjnego z otoczeniem =)

W perspektywie 5-10 lat, teren pomigdzy ulicami Kolejowa, $ci, i ulegnie Tr

Rozwinie sie iskie Centrum Wzdluz ul. Kolejowej moze pojawi¢ sie

nowa zabudowa, nowe funkcje, ustugi, przestrzenie publiczne, mieszkania, miejsca pracy i rekreacji. @

Kontynuowane beda remonty kolejnych ulic: Batorego, Kilifi

Okreznej, 3 Troski i =

W okresleniu charakteru tych miejsc powinni braé udzial Mieszkaricy. Chcemy Paristwa zaprosié do —
=

wspélnego projektowania
W dniach 25-31 sierpnia odbeda sig urbanistyczne warsztaty Charrette, na ktre serdecznie zapraszamy.

Jeszcze przed warsztatami cheieliby$my poprosié Paristwa o informacje i opinie.
Bylibyémy wdzigczni za wypetnienie krétkie] ankiety. Zajmie to ok. 5 minut.

Adres e-mail *
Prawidiowy adres e-mail

Ten formularz zapisuje adresy e-mail. Zmiefi ustawienia

Projekt obejmuje teren Skawiriskiego Centrum Komunikacyjnego oraz caty kwartat ograniczony
ulicami i 11 Kr q, Wraz z osif potdzi ym.

PRZEBIEG WARSZTATOW
DZIEN PIERWSZY: $roda 25.08.2021

17:00-19:00 — sesja otwarta

Wprowadzenie do Warsztatéow Charrette

¢ Powitanie
—Tomasz 0z0g, z. Burmistrza Miasta i Gminy Skawina

¢ Geneza projektu — URBACT i RiConnect
— Martyna Kierska, Stowarzyszenie Metropolia Krakow-
ska

¢ Czym sg Warsztaty Charrette —
prof. Kinga Racon-Leja i dr Tomasz Jeleriski

o przedstawienie metodyki warsztatow Charrette

o plan dziatan (warsztaty 25-31 sierpnia + opracowanie
i konsultacje Koncepcji Programowo-przestrzennej)

o prezentacja analiz urbanistycznych

o nawigzanie do dorobku Lokalnej Grupy URBACT
prezentacja wstepnych wynikéw ankiety ,Wizja Skawin-
skiego Centrum Komunikacyjnego z otoczeniem”

¢ dyskusja

Prezentacja wynikow analizy urbanistycznej

Zaprezentowano uczestnikom wyniki analiz przeprowadzo-
nych przez Wykonawce:

¢ Studia zasobdéw GIS [sip.gison.pl]

¢ Analizy demograficzne miasta i gminy [bip.malopolska.pl]
- strukture wieku, analize zameldowan i wymeldowan
(2018-2019), liczbe ludnosci w wieku produkcyjnym (2018-
2019). Tendencje wskazujg na nieznaczne kurczenie sie po-
pulacji miejskiej i niewielki wzrost na terenach pozamiej-
skich.

e Zanalizowano obszary zabudowane (tzw. Schwarzplan /
Nolly plan). Analiza pokazata jak duzy obszar miasta w
przedmiotowym obszarze jest wcigz wolny od zabudowy.
Obserwacja ta byta dla uczestnikdw warsztatéw duzym za-
skoczeniem.
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- e ... ! . Zaprezentowano analizy i wyniki konsultacji powig-
¥ L %h f""l -y o zan komunikacyjnych MPK S.A. w Krakowie i Linii Aglomera-
cyjnych [openstreetmap.org; mpk.krakow.pl], oraz mape
o Wyciag z dokumentdéw planistycznych, w tym SU- pieszej dostepnosci dworca [www.gminaskawina.pl]
iKZP i MPZP dla przedmiotowego obszaru — wskazujacy na o Rozwigzania komunikacyjne [SUIKZP, MPZP} ozna-

dominacje terenéw mieszkaniowych i mieszkaniowo ustu-

czajg mozliwe transformacje terenu i bedg miaty znaczacy
gowych, i brak obszaréw o funkcji rekreacyjnej w terenie.

wptyw na nasilenie ruchu w przysztosci w tym obszarze.
. Studia historyczne wskazaty na wcigz zachowane i R
podlegajace ochronie obiekty zabytkowe [SUIKZP, Gminny
Program Opieki nad Zabytkami] i zachowane struktury urba-
nistycznego uktadu rynku i przylegtych kwartatéw miasta
[badania prof. D. Kus$nierz-Krupy]. Zaprezentowane zostaty
réwniez wyznaczone przez Wojewddzkiego Konserwatora
Zabytkéw granice zabytkowego obszaru miasta [Decyzja
WKZ, 2020 — zaskarzona przez UMIGS].

Problematyczna dla obszaru jest niewielka ilos¢ te-
rendw zieleni [SUIKZP, analizy wtasne, Openstreetmap].

Opinie, wnioski i rekomendacje LG URBACT

Zaprezentowano wnioski z prac Lokalnej Grupy URBACT w
ramach programu RiConnect, dotyczgce: Silnych i stabych
stron obszaru; Pozadanych kierunkéw zagospodarowania,
Wizje obszaru SCK za 10 30 lat. Przedstawiono szczegétowe

Wizje obszaru objetego Zintegrowanym Planem Dziatan
okreslono jako ,,wielofunkcyjny i atrakcyjny z punktu widze-
nia mieszkancéw i pasazerow, i wspéttworzony przez nich
kompaktowy obszar miasta stanowigcy czes¢ nowego cen-
trum oraz tgcznik pomiedzy Rynkiem w Skawinie, a zintegro-
wanym weztem przesiadkowym, oparty na nastepujacych fi-
larach: zréwnowazony rozwdj, wspdttworzenie, lokalna toz-
samosc¢” (LG URBACT).

DZIEN DRUGI: czwartek 26.08.2021
10:00-12:00

Spacer w terenie — wizja lokalna

. Gminny Program Rewitalizacji Gminy Skawina
okresla przedmiotowy obszar jako ZDEGRADOWANY; w bez-
posrednim sgsiedztwie wyznaczono obszar podlegajacy re-
witalizacji (Rzepnik) [GPRGS 2016], wskazujgc na koncentra-

rekomendacje z zakresu: przestrzeni i funkcji obszaru, mo-
bilnosci, zieleni, rozwoju zielonej infrastruktury jako ele-
mentu zagospodarowania i kierunku pozadanych zmian,
oraz proponowane dziatania prospoteczne.

cje negatywnych zjawisk spotecznych i zjawiska kryzysowe. .. . . -
J& negatywny | P Y ! vzy Wizja obszaru objetego Zintegrowanym Planem Dziatan
IV spotkanle Lokalnej Grupy URBACT

Wielofunkcyjny i atrakcyjny z punktu widzenia mieszkafcoéw i pasazeréw i
wspottworzony przez nich kompaktowy obszar miasta stanowiacy czg$é
nowego centrum oraz tgcznik pomiedzy Rynkiem w Skawinie, a zintegrowanym
weztem przesiadkowym, oparty na nastepujacych filarach:

S ., . Ao
j: " :.%“%.

Zréwnowazony rozwoj Wspéttworzenie

« wizjajako préba opisu docelowego charakteru obszaru objetego Zintegrowanym Planem Dziatan

« wizja oparta o analize przestrzenng obszaru oraz podsumowanie kwestionariusza przeprowadzonego wéréd cztonkéw
Lokalnej Grupy Urbact

« podkreslenie idei zréwnowazonego rozwoju oraz woli zaangazowania lokalnej spotecznosci w rozwéj obszaru

. Teren podlega transformacjom [analiza zmian na
GogleMaps], widoczne przeksztatcenia dotyczg obszaru ko-
lejowego i Park&Ride, budowy Szkoty Podstawowejim. Jana

fuopennumon 209 TEISTT RiConnecT

13:00-15:00 — sesje tematyczne

Komunikacja
— wezet przesiadkowy SCK

— rozwigzania dla pieszych, rowerzystéw i uzytkownikéw
transportu zbiorowego

Ruch samochodowy i parkowanie

Warsztaty dyskusyjno-projektowe z zakresu problematyki
komunikacji, mobilnosci i trasportu prowadzone byty w ze-
spotach. Przed warsztatami przypomniano gtéwne uwarun-
kowania planistyczne, w tym:



¢ Zmiany komunikacyjne na krawedzi potudniowej obszaru.
Planowane jest uspokojenie ruchu na ul. Krakowskiej — Mic-
kiewcza (docelowo zmiana z drogi Gtéwnej na Zbiorcza),
ktére warunkowane jest domknieciem pétnocnej obwod-
nicy miasta (zrealizowanej) [Zrédto: SUIKZP].

¢ Zmiany komunikacyjne na krawedzi pétnocnej obszaru.
Proponowane jest powigzanie pomiedzy ulicg Torowa a
ulica Tyniecka jako droga Zbiorcza [zrédto: SUIKZP].

¢ Uruchomienie przystanku Kolei Aglomeracyjnej Skawina
SCK z Park & Ride (300 + 200 miejsc postojowych dla uzyt-
kownikow kolei). Obecnie przez Gmine Skawina przebiegaja
dwie linie kolejowe nr 94 Krakéw Ptaszéw — Oswiecim oraz
nr 97 Skawina — Zywiec, przy ktdrych zlokalizowano 9 przy-
stankéw kolejowych, m.in. Skawina.

¢ Byty prowadzone badania izochronéw dojscia czasowego
do Dworca PKP wskazujgce na dobrg dostepnos¢ (do 5, 10,
15 min.) [https://www.gminaskawina.pl/srodowisko/mo-
bilna-skawina/komunikacja-kolejowattgallery-2].

¢ Obstuge komunikacyjng Gminy Skawina zapewnia (stan z
dnia 30.08.2021) 12 linii aglomeracyjnych (203, 213, 223,
235, 243, 245, 253, 263, 273, 283, 293, 903 - linia nocna),
uruchomionych na podstawie porozumienia miedzygmin-
nego zawartego z Gming Krakéw. Operatorem tych linii jest
Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne S.A. w Krakowie.
W celu obstugi lokalnej, wewnatrzgminnej, w gminie i mie-
Scie Skawina uruchomiona zostata linia gminna o oznacze-
niu ,,P”. Linia ta kursuje na trasie: Pozowice - Facimiech -
Ochodza - Kopanka — Skawina.

¢ Miasto wyznaczyto niewielki obszar strefy ptatnego parko-
wania przy Rynku, ul. J. Stowackiego i ul. M. Konopnickiej.

Zaprezentowano wnioski i rekomendacje dot. komunikacji
Lokalnej Grupy URBACT w ramach RiConnect:

o Dziatania prowadzace do minimalizowania ruchu samo-
chodowego.

o Bezpieczne dojscia do przystankéw (np. zejécie z pero-
néw kolejowych jak najblizej ul. Batorego), bezpieczna
infrastruktura pieszo-rowerowa taczgca SCK z Centrum
(w tym woonerfy), infrastruktura rowerowa w kierunku
Krakowa (ul. Krakowskiej) oraz os. Awaryjnego (ul. Mic-
kiewicza i Pitsudskiego).

o Uzupetnienie infrastruktury zrébwnowazonej mobilnosci
na tym obszarze — organizacja wypozyczalni rowerow i
hulajndég, ustawienie estetycznego planu miasta i planu
szlakéw turystycznych, punkt fadowania autobuséw
elektrycznych przy SCK

Zaprezentowano wyniki ankiety w zakresie komunikacji i
mobilnosci.

Jakie zagadnienia zwigzane z obstugg komunikacyjng tego terenu uwazasz za najwazniejsze?
Mozna zaznaczy¢ wigcej niz jedng odpowiedz.
74 odpowiedzi

36 (48,6%)
34 (45,9%)

33 (44,6%)

35 (47,3%)

ucigzliwy ruch poj
nadmiar ow park...
potrzeba lepszych chodniké...
potrzeba lepszej obstugi tra...
potrzeba lepszej infrastrukt...
potrzeba miejsc dla samoch...
trzeba promowac nowe for...
nie nalezy niczego zmienia¢|
Spowlnienie ruchu na ul. Ko...
Sciezka rowerowa przy ulic...
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Zagrozenie pieszych przez...

0 10 20 30 40

PRZEBIEG | WYNIKI SESJI

Pierwszy z zespotéw zajat sie problematyka ruchu pieszego.
Wskazano na zagrozenia zwigzane z parkowaniem samo-
chodéw, ktére pomimo Park&Ride (i mozliwosci korzystania
z niego na razie bezptatnie) parkuja we wszystkich mozli-
wych (niekoniecznie legalnych) miejscach. Problem dotyczy
samochoddéw ciezarowych — dowozacych towary do skle-
péw i samochoddéw osobowych pracownikéw pracujgcych w
centrum.

Problem nasili sie po zamknieciu mozliwosci korzystania z
Park&Ride przez osoby niekorzystajace z systemu trans-
portu zbiorowego. Chodniki nie wszedzie umozliwiajg wy-
godne poruszanie sie pieszych, nie zawsze takze spetniajg
wymogi dostosowania dla 0séb z niepetnosprawnosciami
lub z dzie¢mi.

Przyktad ul. Batorego (ktdra zostata przeksztatcona w ulice
ruchu uspokojonego w idei woonerfu) zyskuje pozytywny
oddzwiek wsérdd mieszkaricow, choc zdarzajg sie proby nie-
wiasciwego korzystania z tej przestrzeni: przejezdzania
przez nig pod prad i z nadmierng predkoscig. Mieszkancy
podczas warsztatéw wskazywali na potrzebe polepszenia
warunkOéw poruszania sie pieszych poprzez:

= tworzenie woonerféw z wyrazng preferencjg pieszych,

= uznanie, ze ulice majg charakter miejski i piesi majg tam
pierwszenstwo;

= tworzenie osobnych tras pieszych, o charakterze skro-
téw i wewnetrznych pasazy wigzacych siecig pieszg
istotne punkty miasta.

Podczas sesji przeanalizowano strukture powigzan pieszych.
Pokazata ona nieréwnomierng dystrybucje pofaczen — suge-
rujacy zbyt dtugie podziaty pierzei wzdtuz ulicy Kolejowej.
Gesta siatka kwartatow i ulic wzdtuz rynku rozgeszcza sie i
zanika im bardziej zblizamy sie w strone linii kolejowej.

Finalna mapa w ruchu pieszego (na nastepnej stronie) zo-
brazowata:

¢ propozycje dodatkowych ciggdw i pofaczen pieszych,
ktére poprawiajg gestosc potaczen, przechodzac przez wne-
trza kwartatéw:



¢ jako istotne zaproponowano potgczenie planowanego bo-
iska szkolnego z otoczeniem (przy umozliwieniu korzystania
z niego przez mtodziez z okolicy);

¢ zastanawiano sie nad wyniesieniem przej$¢ pieszych — co
ze wzgledu na ruch samochodéw ciezarowych i autobuséw
KMK okazato sie w dyskusji niemozliwe — stad potrzebne
inne rozwigzania, jak oznaczenia kolorystyczne i Swietlne.
Kwestia ta jest szczegdlnie istotna przy dojsciach do budyn-
kéw mieszkalnych i edukacyjnych;

¢ zaproponowano dodatkowe przejsScie wigzace koniec pe-
ronu i przedtuzenie ulicy Batorego;

¢ zauwazono konieczno$¢ uporzadkowania funkcji ulicy Si-
korskiego;

e dla poszerzenia chodnika wzdtuz potudniowej krawedzi
ulicy Kolejowej istotnym wydaje sie przeniesienie Sciezki ro-
werowej na obszar przy torach kolejowych (obecny P&R,
potudniowa krawedz obszaru).

Podczas sesji w drugim zespole wyznaczono rejony i miejsca
problematyczne w zakresie ruchu samochodowego, parko-
wania i transportu zbiorowego. Makieta ptaska byta pod-
stawg dalszej pracy. Problemy szczegétowo omdwiono, wy-
korzystujac obserwacje z wizji lokalnej.

WNIOSKI DOTYCZYLY:

¢ Uwzglednienia pdtnocnej strefy miasta (na pétnoc od to-
réw kolejowych) w procesie zmian: Wprowadzenie parkingu
P&R na minimum 100 miejsc dla przyjezdzajacych z kierunku
pétnocnego. Rozwigzanie to ograniczy ruch na ulicy

Kolejowej i w catym centrum miasta. Wskazano na koniecz-
nos¢ potaczenia drogowego (zgodnego z MPZP) pomiedzy
ulicami Torowa i Tyniecka. Zwrécono uwage na koniecznos¢
poprowadzenia wygodnej $ciezki rowerowej i ciggu pie-
szego w tym

LT

¢ Problemem dla catego obszaru SCK i centrum miasta jest
kwestia dostepnosci ul. Kolejowej z ul. Krakowskiej. Skom-
plikowany zjazd uniemozliwia obecnie skierowanie tam au-
tobusow. Muszg one poruszac sie ulicami Niepodlegtosci i w
przysztosci Kilinskiego.

¢ Dodatkowg kwestig pozostaje problem ew. uwolnienia
czesci parkingdw P&R (po 2026 roku) dla wszystkich (co mo-
gtoby roztadowaé problem niewtasciwego parkowania w
centrum miasta).

¢ W przysztosci Gmina ma zamiar przeznaczy¢ tereny obec-
nego P&R pod inwestycje publiczno-prywatng o charakterze
ustugowo-mieszkaniowym.

Wyrdzniono trzy problematyczne obszary:
[1] ulica Niepodlegtosci, [2] ulice Batorego, Okrezna i s3-
siednie, [3] Osiedle Spotdzielcze i ul. Kilinskiego.

1. W obszarze ul. Niepodlegtosci i Dworca PKP zauwazono
nastepujace problemy i potrzeby:

¢ Uruchomienie przystanku kolei aglomeracyjnej spowo-
duje wzmozony ruch samochodowy w catym rejonie. Po-
dobny efekt bedzie miato zrealizowanie planowanych przez
deweloperdw, i w przysztosci przez miasto, nowych inwe-
stycji wzdtuz ul. Kolejowej.



Konsorcjum osdb fizycznych: Tomasz Jelenski i Kinga Racon-Leja
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¢ Istnieje potrzeba lepszego zintegrowania przystanku kolejo-
wego z autobusowym i poprawy dostepnosci tego obszaru dla
autobuséw miejskich i innych. Optymalnym bytoby przepusz-
czenie 3 autobuséw miejskich w tym rejonie, co wymagatoby
réwniez relokacji przystankéw. Obecnie funkcje facznika au-
tobusowego petni ulica Niepodlegtosci, ktéra powinna byé
wygodnym ciggiem pieszym (jako facznik z przystankiem ko-
munikacji miejskiej). W tej chwili stanowi ona gtéwna ulice
dostepu do autobuséw. Dla poprawy sytuacji planowane jest
udroznienie ulicy Sikorskiego i ulicy Niepodlegtosci (co bedzie
wigzato sie z koniecznoscig uporzadkowania w tym obszarze
kwestii parkowania i poszerzenia mozliwosci przejazdu).

* Problem planowanej przez miasto lokalizacji dworca auto-
busowego (postojowego) wymaga dodatkowych dziatan de-
cyzyjnych. Mieszkancy Osiedla Staromiejskiego nie chcga sie
zgodzi¢ na zajecie zielonego skweru przy ul. Kolejowej pod ta
funkcje. Prosza o urzadzenie tam przestrzeni rekreacyjnej,
urzgdzonej, dla mieszkanicéw w réznym wieku.

e W zakresie transportu miejskiego pojawita sie propozycja
poprowadzenia autobusu obwodnicowego dla mieszkancéw
Skawiny, co mogtoby wptyngé na zmniejszenie ruchu samo-
chodowego w miescie.

* Wskazano na problem obstugi dworca PKP — informacyjny
(brak informacji o ruchu i czytelnej informacji o funkcjach pu-
blicznych) i ograniczenia dostepu do funkcji publicznych (toa-
let). Zauwazono potrzebe utrzymania wtasciwej kondycji ulicy
Niepodlegtosci jako gtéwnego ciggu pieszego pomiedzy przy-
stankiem autobusowym i PKP. W przysztosci taka funkcje mo-
gtaby przeja¢ ulica Batorego (przy doprowadzeniu dojscia do
konca peronu na jej przedtuzeniu) — jest to potencjalnie naj-
lepsze powigzanie funkcjonalne pomiedzy Dworcem a Ryn-
kiem.

Problemy obszaréow:

2. — ulic Batorego, Okreznej i sasiednich (centralnej strefy
mieszkaniowej)

3. — Osiedla Staromiejskiego i ul. Kilinskiego
przedstawione s na kolejnej stronie



2. UWAGI DOTYCZACE STREFY CENTRALNEJ MIESZKANIOWE)

Duza ilos¢ funkcji edukacyjnych vs. obstuga
komunikacyjna:

e Szkota Katolicka im. J.PIl — 65% dzieci jest
dowozonych spoza rejonu, generujac znaczne
obciazenie ul. Wegierskiej,

* Potrzeba bezpiecznego przejscia pieszego dla dzieci
przez ul. Kolejowa,

e Inne funkcje edukacyjne — problem z dowozeniem
dzieci, ktéry generuje znaczny ruch samochodowy
(rano i popotudniu) — konieczno$¢ kontroli czasu
postoju np. w formie Kiss&Ride; poszukiwanie
innych form obstugi (Gimbus)

Obcigzenia dla mieszkaricow istniejacych doméw:
= Brak miejsc postoju dla obstugi ustug,
=  Wiele os6b parkuje tutaj spoza rejonu,
=  Pogorszenie sytuacji w wypadku zamknigcia
parkingu P&R,
=  Jazda pod prad i nadmierna predkos¢, parkowanie
w miejscach niedozwolonych.

POTRZEBA USPOKOJENIA RUCHU

. wprowadzenia zamknigtej strefy parkowania dla mieszkaricéw + parkingéw
Kiss&Ride i dla dostawcow
. lub wprowadzenia strefy ptatnego parkowania

3. UWAGI DOTYCZACE OSIEDLA STAROMIEJSKIEGO | UL. KILINSKIEGO
— : e o AT

Problem z parkowaniem na osiedlu spowodowat zawtaszczenie
czesci zielonego skweru przy ulicy Kolejowej na miejsca postojowe
(w terenie nieutwardzonym, bez doj$¢ pieszych)

Pojawita sie potrzeba uwzglednienia ul. Kilinskiego jako ulicy
przejazdowej dla autobuséw, w tym koniecznos¢ korekty zjazdu z ul.
Krakowskiej

Mozliwosci rozwigzania problemu parkowania dla mieszkafncow:
e Parkowanie wzdtuz ul. Kilinskiego (ul. Kilinskiego jako
jednokierunkowa);
e Maly parking na czesci zielonego skweru na rogu ul.
Kilinskiego i ul. Kolejowej
e Poszukiwanie innych lokalizacji (dziatka za PKP).
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DZIEN DRUGI: czwartek 26.08.2021

15:00-18:00 — sesja otwarta
Prezentacja wynikéw sesji tematycznych i dyskusja

Zagospodarowanie terenu
wzdtuz ul. Kolejowej i potaczenia z Rynkiem

Celem sesji byto przedyskutowanie ksztattu potencjal-
nych inwestycji w rejonie ul Kolejowej. Teren jest rozle-
gty, ma duzy potencjat, ale moze podlegac spontanicznej
zabudowie (brak precyzyjnych zapiséw w planie miejsco-
wym). Inwestycje wymagajg skoordynowania i odniesie-
nia sie do ich przysztego oddziatywania na otoczenie. Se-
sja miata tez charakter projektowy. W toku dyskusji bu-
dowany byt roboczy model.

Wypracowana koncepcja uwzglednita nastepujace
aspekty:

. Zamierzenia inwestycyjne deweloperéw, wiasnosci
dziatek, potencjat wykorzystania zabudowy.

. Podjeta zostata préba uksztattowania zabudowy
pierzejowej, poprzez podziat zbyt duzych jednostek kwarta-
téw na mniejsze (tzw. granulacja formy urbanistycznej).

. W miejscach, gdzie pozostaty jeszcze wolne dziatki
miejskie i spoteczne prébowano wytworzy¢ przestrzenie zie-
lone i rekreacyjne, starajgc sie je uczyni¢ dostepnymi przez
ciagi i dojscia piesze.

. Zabudowa przy kolei na terenie P&R, po uwolnie-
niu funkcji komunikacyjnej, bedzie réwniez stanowi¢ pod-
stawe do ksztattowania pierzei wnetrza ulicznego, dla wy-
kreowania srédmiejskiego charakteru ul. Kolejowej.

. Wprowadzono proponowane wczesniej ciagi pie-
sze, uwzgledniajace réwniez mozliwosci dzielenia pierzei;

. Oznaczono obiekty i miejsca charakterystyczne

Wypracowany model pokazat catosciowy obraz mozliwych
inwestycji i potencjat obszaru oraz konieczno$¢ koordyna-
cji zamierzen inwestycyjnych — prywatnych i publicznych.
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Tozsamos$¢ miejsca — pamied, lokalnosé,
architektura, charakter przestrzeni

Sesja miata na celu podjecie dyskusji na temat charakteru i
formy architektury miasta.

Prace sondazowe w tym obszarze prowadzone byty juz
wczesniej w formie ANKIETY internetowej. Podczas warsz-
tatéw probowalismy réwniez sondowac preferencje uczest-
nikdw (poprzez oznaczenia wybranych zdje¢ i wizualizacji ar-
chitektury).

Sesja odniosta sie do wyboru pomiedzy wizjg Skawiny

— w otoczeniu nowego Centrum Komunikacyjnego jako:

= |okalnego centrum krakowskiej metropolii — o bardziej
wielkomiejskiej skali zabudowy i o tradycyjnej albo no-
woczesnej / awangardowej architekturze,

= matego miasta — o tradycyjnej albo nowoczesnej archi-
tekturze.

Po krotkiej dyskusji na temat tozsamosci miejsca uczestnicy
zostali poproszeni o zaznaczenie wybranych przez siebie op-
cji.

CHARMKTER ZABUDX JOWY | ZAGOSPODAROWANIA
SKAWINA - MALE MIASTO

B ]
E =
. ﬁ
. {0
| S £ -

g

CHARACTER ZABUDOWY | ZAGOSPODAROWANIA -
SKAWINA - LOKALNE CENTRUM weRopoLi§P ",;

il r fi

ARCHITEKTURA TRADYCYJNA
VNSZZOOMON VHNLELIHOMY

& e €

VMOGHVONYMY | YNSIZOOMON VHNINZLIHOHY

Wyniki tej sesji okazaty sie ambiwalentne: zaznaczone na
planszach wybory wskazujg na bardziej metropolitalny cha-
rakter oczekiwanego nowego centrum. Nie jest to jednak
spdjne z przebiegiem dyskusji ani z wynikami ankiety, w kté-
rej wzieto udziat 95 oséb i gdzie zdecydowanie wygrata op-
cja matego miasta zachowujacego tradycyjng forme archi-
tektoniczng w przestrzeni publicznej.

DZIEN TRZECI: pigtek 27.08.2021

10:00-12:00 — sesje tematyczne

Ustugi spoteczne: administracyjne, edukacyjne,
kultury i ochrony zdrowia

Ustugi handlowe i gastronomiczne, przestrzen
czasu wolnego

We wprowadzeniu oméwiono wyniki analizy funkcjonalnej,

w tym aktywnosci parteréw (frontéw); zaprezentowano

obecne funkcje edukacyjne i spoteczne, wspomniano o za-

grozeniach wykazanych w ramach analiz miejskich [podob-

szar zdegradowany PZ1]; pokazano obszary podlegajace in-

westycjom [sip]. Odniesiono sie réwniez do wynikéw prac

Lokalnej Grupy URBACT i do proponowanych tam wytycz-

nych dot. przestrzeni i funkcji obszaru a takze realizacji dzia-

tan prospotecznych.

Rekomendacje:

= Rozwdj zabudowy ustugowo-mieszkaniowej przy ul. Ko-
lejowe;j

= Zagospodarowanie obszaréw, ktére dotad nie majg swo-
ich funkcji — w szczegélnosci wzdtuz ul. Kolejowej. Nacisk
na zabudowe sredniowysoka, partery ustugowo-han-
dlowe. Elementy przestrzeni nawigzujgce do historycznej
zabudowy.

= Rozwdj infrastruktury, mix mieszkaniowo-ustugowy, ga-
stronomia i wysokiej jakosci przestrzen publiczna (SCK
jako gtowny wezet przesiadkowy, ulice tgczace ul. Kole-
jowa z Centrum w otoczeniu sklepdw, restauracji i zieleni)

= Podjecie dziatan dla przedsiebiorcéw — plan rozwoju ob-
szaru.

= Dziatania prospoteczne, animujace (np. swieto ulicy, za-
wody biegowe i rowerowe).

Omoéwiono wyniki ankiety — rekomendacje i priorytety:
1. Przestrzen publiczna i rekreacyjna
2. Funkcje handlowe

3. Ustugi spoteczne, komercyjne, biurowe.

Podczas sesji poszukiwano odpowiedzi na pytanie: jakich
funkcji dla mieszkancéw brakuje? Potrzeby mieszkarcow
przypisano do konkretnych lokalizacji i rejondéw.

Mieszkarcy wskazali nastepujace potrzeby:

e Kawiarnie z ogrodkami w rejonie Rynku, ale réwniez na
ulicy Sikorskiego (problem kolizji z parkowaniem, estetyki
rozwigzan).

o Funkcje kultury i przemystu czasu wolnego (ulica Sikor-
skiego i ulica Kolejowa).

o Funkcje handlowe, drobnych ustug, gastronomia — szybkie
sprawunki, piekarnia (ul. Kolejowa).

e Szalety miejskie (Dworzec PKP, ale réwniez przystanki
przesiadkowe, Park&Ride).

o System informacji pasazerskiej — dostepnos¢ informacji o
potgczeniach KMK i SKA (rozktad jazdy, trasy, czasy dojaz-
doéw — multimedialne tablice w réznych punktach).

¢ Informacje dla 0séb z niepetnosprawnosciami, w tym nie-
dowidzacych (tablice z informacjami Brajlem).

¢ Informacje w jezykach obcych, m.in. po ukraifsku.

¢ Informacja turystyczna.

Poza funkcjami edukacyjnymi na terenie opracowania znaj-
duje sie wiele organizacji spotecznych, dla 0séb z niepetno-
sprawnosciami; osrodkéw pomocy dla potrzebujacych, w
tym MOPS-u i Caritasu; Osrodek Pomocy Sidstr Stuzebniczek
NMP, Fundacja Dom Srodowiskowy Samopomocy w Skawi-
nie (ktéra przeniesiona bedzie docelowo na pétnoc miasta).
W sesji uczestniczyli przedstawiciele kilku lokalnych organi-
zacji pomocowych; zwrdcili oni uwage na niskg jakos$¢
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przestrzeni pieszych. Zajete przez samochody chodniki, brak
fawek, wysokie krawezniki, utrudniaja poruszanie sie i do-
jazd osobom ze specjalnymi potrzebami.

Obecnosé punktéw wydawania zywnosci i daréw dla oséb
biednych i bezdomnych stanowi problem ze wzgledu na za-
chowania patologiczne — picie alkoholu w miejscach publicz-
nych, pozostawianie smieci itp. Omawiano problem miejsc,
ktére moga sprzyja¢ nagromadzaniu zachowan niepozada-
nych w przestrzeni publicznej i pétprywatnej w zabudowie
mieszkaniowej.

W trakcie sesji omoéwiono poszczegdlne miejsca i ich specy-
fike (oznaczajac je na makiecie). Problemy wymagajq w tym
rejonie indywidualnego i wrazliwego podejscia.

Wobec nagromadzenia funkcji edukacyjnych, kwestig szcze-
gblnej troski sg drogi dojs¢ do szkoty, przejs¢ dla dzieci —
ktére wymagaja oznaczerr (np. wykreowania lokalnego
znaku ‘Agatka’) jak réwniez odpowiedniego doswietlenia w
godzinach popotudniowych i wieczornych.

Dworzec PKP - Biblioteka na Dworcu PKP —
problem z dostepnoscia dla oséb starszych
i dzieci; ze wzgledu na niedobdr obstugi
dworca biblioteka realizuje funkcje
informowania pasazeréw

AN

'/MOPS - Wjazd z ul. Batorego — Rynek
— propozycja podnoszonych
i opuszczanych stupkéw dla przejazdu
samochodéw specjalnych (wjazd
na Rynek jest niebezpieczny w tym
miejscu), dodatkowo problem
przeprowadzenia w tym miejscu

k bezpiecznego ciggu pieszego
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13:00-16:00 — sesje tematyczne

Nowa przestrzen publiczna i zieler

Infrastruktura sportu i aktywnej rekreac;ji
Jakosc¢ przestrzeni Osiedla Spdtdzielczego

Zadano pytania o szczegdlne funkcje planowanego nowego
zespotu wzdtuz ulicy Kolejowej. Czym powinien sie charak-
teryzowac?

Pytanie to odniesiono zaréwno do planéw deweloperskich
po potudniowej stronie, jak i plandw miasta dot. zabudowy
po uwolnieniu Park&Ride i ewentualnym przeniesieniu
funkcji parkowania do garazu podziemnego. Zabudowa nad
obecnym parkingiem moze uwzgledni¢ réwniez funkcje
dworca autobusowego w parterze.

Wypracowane propozycje:

. Teren SCK powinien sta¢ sie wizytéwka miasta o
atrakcyjnej architekturze, miejscem prezentacji lokalnych

( Ul. Wegierska - kolizje pomiedzy DS,
wjazdem do szkoty, ustugami

i funkcjami handlowymi — potrzeba

wyznaczenia pasdw, wprowadzenia

jednego kierunku jazdy

UL. Sobieskiego — jeden kierunek
ruchu, strefa parkowania dla
mieszkaricéw, Kiss&Ride dla Klubu

Malucha i Centrum Edukacji

. T - .
~

UL Troski — oznaczenie zjazdu z wyspy

uspakajajacej ruch (hatas), brak koszy

na $mieci, ucigzliwos¢, ktérg generujg

samochody dostawcze

osobowosci, sztuki i produktéw. Zaproponowano wprowa-
dzenie obiektu matej architektury w formie znaku SKA-
WINA.

. Funkcje wokét dworca — informacja turystyczna,
hotel, biura podrézy, ubezpieczenia, takséwki, sklepy, par-
kingi dla korzystajacych z transportu zbiorowego i lokalnych
ustug.

. Funkcje mieszkaniowe w zieleni — przestrzen przy-
jazna dla mieszkarcow, zielona strefa buforowa od kolei,
przeniesienie ciggéw rowerowych na pas terenu przy to-
rach, szpalery drzew, ogrody kieszonkowe, zielone dachy i
Sciany.

. Plac miejski — potrzeba wytworzenia aktywnej
przestrzeni publicznej. Jako mozliwe miejsce dla realizacji
placu wskazano obecng petle autobusowa lub przestrzer na
przedtuzeniu ulicy Batorego (na pasmie obecnego par-
kingu).

Omowiono whioski i rekomendacje Lokalnej Grupy URBACT:
Rozwdj matej architektury z uwzglednieniem terendw zie-
leni i rozszczelnienia nawierzchni. Rozwigzania NBS polega-
jace na bioretencji: nasadzeniach i zatrzymywaniu wody
opadowej; niecki infiltracyjne; nasadzenia drzew dajacych
cien; zielone pasaze; elewacje obrosniete pngczami; zielone
dachy i tarasy.

Zaprezentowano przyktady dobrych praktyk dotyczacych
matej architektury, zieleni urzadzonej i gospodarki wodnej
w przestrzeni miejskiej.
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Omoéwiono wyniki ankiety w zakresie zapotrzebowania na
funkcje w przestrzeni publicznej. Przywotane zostaty priory-
tety z ankiety w zakresie potrzeb zwigzanych z zielenia:
szpalery drzew, ogrody kieszonkowe, rozwigzanie popra-
wiajgce retencje, zielone dachy i sciany oraz trawniki.

Zidentyfikowano miejsca pod tereny zieleni i nasadzenia. Na
przygotowanym modelu zaznaczono przestrzenie potencjal-
nie zielone, w tym: rekreacyjne (boisko szkolne SP JPII i te-
ren przy Os. Staromiejskim), pasma zielone (wzdtuz linii ko-
lejowej — na pdtnoc i potudnie, i w nowej zabudowie Kilir-
skiego — zachdd), ogrody kieszonkowe (we wnetrzach no-
wych kwartatéw, przy/na petli autobusowej przy ul. Niepod-
legtosci, przy Muzeum, na potaczeniu ul. Sikorskiego z ul.
Mickiewicza i ul. Mickiewicza/Sikorskiego i Kilinskiego/Kra-
kowskiej), zielone sciany (na budynku nieczynnego kina i
sali gimnastycznej przy ul. Sikorskiego), zielone dachy
(wszedzie, gdzie to mozliwe). Zwrdcono uwage na znaczne
trudnosci z nowymi nasadzeniami drzew na waskich ulicach
i na terenie poprzemystowym przy torach.

DZIEN CZWARTY: wtorek 31.08.2021
17:00-19:00 — spotkanie otwarte

Podsumowanie Warsztatow

Proces Charrette zakoriczono prezentacja podsumowujgca
catos¢ warsztatéw i wykonanych prac. Finalnym elementem
prezentacji byta wizualizacja projektu koncepcyjnego przy-
gotowanego partycypacyjnie i zaprezentowanego w postaci
modelu 3D.

Ogrody kieszonkowe

Zielone sciany

Zielone przystanki

Prezentacja wywofata ozywiong dyskusje. Pojawity sie gtosy
obawy, Ze nowe inwestycje mogg by¢ zbyt intensywne i ob-
nizy¢ jakos¢ zamieszkania w sasiedztwie. Propozycje ewen-
tualnych korekt dotyczyly ograniczenia wysokosci zabu-
dowy, szczegdlnie w drugiej linii od ul. Kolejowej. Ponownie
poruszana byta problematyka skali i charakteru architektury
Skawiny. Zdecydowanie dominowaty opinie o koniecznosci
zachowania tozsamosci matego miasta oraz wyznaczenia
wiekszej ilosci miejsc dla zieleni i rekreacji.

Po zakoriczeniu warsztatéw wprowadzono do modelu wyni-
kowego korekty uwzgledniajace, w miare mozliwosci, gtosy
z ostatniej dyskusji.

W zataczeniu do niniejszego Raportu znajduje sie wizualiza-
cja urbanistyczna: Koncepcja rozwoju Skawiriskiego Cen-
trum Komunikacyjnego z otoczeniem i terenami przyle-
gtymi. Jest to model wynikowy, uwzgledniajacy zaréwno za-
mierzenia inwestycyjne wtascicieli terendw jak i oczekiwa-
nia mieszkancéw i plany lokalnego Samorzadu. Model
przedstawia projektowane uzupetnienia zabudowy kwarta-
fowej, projektowane elementy infrastruktury komunikacyj-
nej, architektury przestrzeni publicznej i zieleni.

Boisko, 3x3 koszykdwka, plac zabaw dla dzieci, stét do
tenisa stotowego, sitownia zewnetrzna (ew. dla
starszych)

Skawinskie Centrum Komunikacyjne
z otoczeniem

RAPORT Z WARSZTATOW CHARRETTE
Skawina, 25-31 sierpnia 2021

Autorzy:

dr hab. inz. arch. Kinga Racon-Leja, prof. PK
dr Tomasz Jelenski

Wizualizacje i fotografie: mgr inz. arch. Marek Leja

Proces konsultacyjno-projektowy: warsztaty Charrette i Koncepcja
funkcjonalno-przestrzenna Skawinskiego Centrum Komunikacyj-
nego wraz z otoczeniem, realizowany w ramach projektu
RiConnect - Rethinking mobility infrastructure to reconnect cities
w ramach Programu URBACT i wspétfinansowany ze Srodkéw
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego.

Bl “URBACT /| MO ttonn

Driving change for RiCONNECT

EuropeanUnion better cities  rermmns nemssocone
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Pytania  Odpowiedzi @) Ustawienia

Sekcja1z3

Wizja Skawinskiego Centrum
Komunikacyjnego z otoczeniem

W perspektywie 5-10 lat, teren pomiedzy ulicami Kolejowa, Niepodlegtosci, Mickiewicza i Krakowska ulegnie
przeksztatceniom. Rozwinie sig¢ Skawiriskie Centrum Komunikacyjne. Wzdtuz ul. Kolejowej moze pojawic sie
nowa zabudowa, nowe funkcje, ustugi, przestrzenie publiczne, mieszkania, miejsca pracy i rekreacji.
Kontynuowane beda remonty kolejnych ulic: Batorego, Kiliiskiego, Koscielnej, Mickiewicza, Niepodlegtosci,
Okreznej, Sikorskiego, Sobieskiego, Spotdzielczej, Troski i Wegierskiej.

Jakie zagadnienia zwigzane z obstugg komunikacyjng tego terenu uwazasz za LD
najwazniejsze? Mozna zaznaczyc¢ wigcej niz jedng odpowiedz.
107 odpowiedzi

ucigzliwy ruch pojazdéw
nadmiar samochodéw parku...
potrzeba lepszych chodniké...
potrzeba lepszej obstugi tran...
potrzeba lepszej infrastruktur...
potrzeba miejsc dla samoch...
trzeba promowac nowe form...
nie nalezy niczego zmienia¢

54 (50,5%)
52 (48,6%)
45 (42,1%)

47 (43,9%)

18 (16,8%)

19 (17,8%)

21 (19,6%)

2 (1,9%)

Potrzeba wigkszej ilosci bra... i1 (0,9%)
promowanie (zaréwno poprz... li—1(0,9%)
Progi zwalniajgce na ul. Kole... i1 (0,9%)
Sciezka rowerowa przy ulicy... li—1(0,9%)
Spowlnienie ruchu na ul. Kol... i1 (0,9%)
bezpieczenstwo pieszych! n... -1 (0,9%)
mozliwo$¢ miejsc parkingow... li—1 (0,9%)
Bezpieczne przejscie podzie... i1 (0,9%)
uspokojenie ruchu na u. Kol... 1 (0,9%)
lustro dla rowerzystéw na sk... i1 (0,9%)

BRAK PARKINGOW l—1 (0,9%)

Zagrozenie pieszych przezr... i1 (0,9%)

Zeby stare samochody i dies... 1(0,9%)

Czy na tym terenie potrzeba wigcej urzadzonej zieleni? Jakiej? Mozna zaznaczy¢ wigcej
niz jedng odpowiedz.
107 odpowiedzi

szpalery drzew

trawniki rekreacyjne

ogrody kieszonkowe

taki kwietne

zielone dachy i éciany

rozwigzania poprawiajgce re...

nie potrzeba wigcej zieleni 4 (3,7%)
Park liniowy i1 (0,9%)
Drzewa przed budunkiem D... JI—1 (0,9%)
Bezpieczne przejscie podzie... i1 (0,9%)
wysokie, drzewa lisciaste, pr... 1 (0,9%)
Cienfi—1 (0,9%)
Plyty azurowe zamiast betonu i1 (0,9%)
znacznie wigksza ilo$¢ kosz... 1 (0,9%)

0 20 40 60 80 100

82 (76,6%)

52 (48,6%)

Jezeli wzdtuz ul. Kolejowej powstang nowe budynki i przestrzenie, to jakie powinny mie¢
funkcje? Mozna zaznaczy¢ wigcej niz jedng odpowiedz.
108 odpowiedzi

mieszkaniowe

handlowe

produkcyjne

biurowe

turystyczne (hotele, hostele)
ustugi komercyjne

ustugi spoteczne (administra...
przestrzen publiczna i rekrea...
nie powinno sig niczego bud...
Kawiarnie

27 (25%)

44 (40,7%)
0 (0%

— 29 (26,9%)

25 (23,1%)

65 (60,2%)

1(0,9%)

Pomigdzy ulicg kolejowg a S... 1 (0,9%)
Obiekt historyczny (zwiazan... i1 (0,9%)
turystyczne, ale w sensie ka... i1 (0,9%)
plac zabaw na miejscu dawn... 1 (0,9%)
ekrany wzdtuz toréw kolejow... i1 (0,9%)
0 20 40 60 80
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Jaka skale i charakter powinna miec¢ zabudowa wzdtuz ul. Kolejowej?

103 odpowiedzi

@ Lokalng, odpowiednig dla matego miasta
@ Metropolitalna, odpowiednia dla jednego
z centréw Metropolii Krakowskiej

20,4%

79,6%

Jaka powinna byc¢ architektura Skawinskiego Centrum Komunikacyjnego?

102 odpowiedzi

@ Nowoczesna, awangardowa
@ Tradycyjna, lokalna

18

Co cenisz najbardziej w przestrzeni publicznej? Mozna zaznaczyc¢ wiecej niz jedng
odpowiedz.
108 odpowiedzi

Szeroki chodnik 32 (29,6%)
Drzewa, zieler

Handel uliczny

Ograédki gastronomiczne

Miejsca do odpoczynku, relaksu
Miejsca do spotkan

Dostepnos¢ transportu publiczn...
ciggi pieszo-rowerowe i drogi dl...
SKA

Dostegpnos¢ infrastruktury public...
czystosé, bezpieczeristwo

49 (45,4%)
78 (72,2%)

1(0,9%)
1(0,9%)

Jezeli obszar wokot Skawinskiego Centrum Komunikacyjnego spetni Twoje oczekiwania,
czy chciat(a)bys tam:
105 odpowiedzi

24 (22,9%)
19 (18,1%)

mieszkac?
pracowac?
robi¢ zakupy?
spacerowac?

33 (31,4%)

68 (64,8%)
spotykac si¢ ze znajomymi?
trudno powiedzie¢

odpoczywac

zrobi¢ drobne sprawunki, w mity...
Tam mieszkam

taki, by mozna byto podtadowac...
SCK miesci sig¢ po za akceptow...
spacerowac z dzie¢mi z placow...

13 (12,4%)
1(1%)
1(1%)
1(1%)

95 (88%)

75 (71.4%)



Czy mieszkasz przy jednej z wymienionych ulic?

108 odpowiedzi

@ Batorego

@ Kilinskiego

@ Kolejowa

@ Koscielna

@ Mickiewicza
@ Niepodlegtosci
® Okrezna

® Rynek

@ Sikorskiego
@ Sobieskiego
@ Spéidzielcza
® Troski

© Wegierska

@ Nie mieszkam przy zadnej z tych ulic

To juz prawie koniec ankiety.

Czy chcesz uczestniczy¢ w projektowaniu otoczenia Skawinskiego Centrum
Komunikacyjnego lub otrzymywac informacje na ten temat?

107 odpowiedzi

@ Tak
® Nie
© Moze

Sekcja dla Mieszkancow

Jak oceniasz przestrzen swojej ulicy / osiedla? LD

31 odpowiedzi

15

12 (38,7%)

7 (22,6%)

5 6 (19,4%)
4 (12,9%)

2 (6,5%)

Zaznacz co na Twojej ulicy / osiedlu wymaga poprawy:
31 odpowiedzi

chodnik

organizacja ruchu pojazdéw
organizacja parkowania
poczucie bezpieczenstwa
dostepnos¢ handlu i ustug
oswietlenie

zielen

wyposazenie (tawki, kosze,...
dostgpnos¢ placéw zabaw
dostepnos¢ sitowni dla mies...
ogolna estetyka

niczego nie nalezy zmieniac
Poczucie bezpieczenstwa do...
brak boiska

ul. Krzywa jest w bardzo zty...

10 (32,3%)
13 (41,9%)

21 (67,7%)

20 (64,5%)
17 (54,8%)

8 (25,8%)

5 (16,1%)

19 (61,3%)

1(3,2%)
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ZEBRANE W TRAKCIE WARSZTATOW UWAGI
MIESZKANCOW DOTYCZACE ULIC w obszarze SKC

ULICA BATOREGO

Problemy nieprzestrzegania przepiséw ruchu drogowego:

jazda pod prad, wysoka predkosé

e Potrzeba utrzymania charakteru zabudowy oraz jej inten-
sywnosci i gabarytéw — max 3 kondygnacje

e Ewentualne uzupetnienie zabudowy ul. Batorego (od ul.
Okreznej do Kolejowej) po lewej stronie — potrzeba dosto-
sowania do wysokosci istniejgcych budynkéw- (NIE WYZ-
SZA) i pozostawienie na rogu ul. Batorego i Okreznej pasa
wolnej przestrzeni

e Potrzeba zwiekszenia ilosci zieleni: nowe drzewa, donice

e Potrzeba zwiekszenia ilosci i jakosci obiektéw matej archi-
tektury: fawki, donice (ocieplenie donic)

ULICA JANA 111 SOBIESKIEGO

o Woprowadzié strefe ptatnego parkowania

e Parkowanie tylko dla mieszkaricéw. Parkowanie dla wta-
Scicieli lokali. Zlikwidowaé mozliwos¢ parkowania (dla ob-
cych?)

e Ulica jednokierunkowa

e Bezpieczne dojscie do szkdt

ULICA KILINSKIEGO

e Usuniecie parkowania wzdtuz ulicy

e Umozliwienie ruchu autobuséw (przynajmniej w jednym
kierunku)

e Przy wlocie nieestetyczna ,buda”, potencjalne siedlisko
patologii

ULICA KOLEJOWA / NOWO-KOLEJOWA

e Brak cienia, zwtaszcza przy przystanku

e Brak drzew dajacych cien

e Zbyt betonowo. Wiecej terendw zielonych

e Brak przejscia dla pieszych i oswietlenia

e Brak dostepnosci dla oséb niepetnosprawnych, na woéz-
kach, oséb niestyszacych

20

e Duzy ruch pieszych i rowerzystow
wobec pedzacych aut — koniecznos¢
ograniczenia predkosci

e Przenie$¢ Sciezke blizej kolei + nasa-
dzenie drzew

*
*

* %

*
* oy Kk

EuropeanUnion

European Regiona Development Fund

e Brak koszy na $mieci

e Potrzeba lepszej informacji dotyczacej komunikacji zbio-
rowej, gdyz dworzec przestat mie¢ (tylko) funkcje dworca,
petni funkcje kultury, przy ktérej nie bedzie gdzie parko-
wac po otwarciu P&R —szczegdlnie osoby starsze beda wy-
kluczone z korzystania z biblioteki

e Teren pomiedzy linig kolejowg, a ulica, na wschdéd od Ki-
linskiego, przeznaczy¢ na petle autobusowsq / tadowanie
autobusow elektrycznych

e Wolny teren pomiedzy linig kolejowg a ulicg — pod petle
autobusowa od przejscia podziemnego do potoku

e Teren za budynkiem kolejowym przeznaczy¢ pod alejke do
ul. Spétdzielczej

e Mniej intensywna, niewysoka — max 3-kondygnacyjna za-
budowa

e Miejsca parkingowe w podziemiach nowych budynkéw

ULICA KOSCIELNA

e Problem z parkowaniem. Nalezy wyeliminowa¢ mozliwos¢
parkowania

e Potrzeba bezpiecznego dojscie do kosciota. Plac przed ko-
Sciotem i przejscie obok kosciota ma by¢ bezpieczne i wy-
godne dla pieszych

e Przystanek autobusowy

ULICA NIEPODLEGLOSCI

e Zbyt mato zieleni przy petli autobusowej

e Wiaty autobusowe w petnym storicu

e Konieczne nasadzenie drzew, zwfaszcza przy petli
e Ruch samochodowy: korkuje sie po 16:00

e Waski chodnik

e Brzydota otoczenia (dalej nieczytelne)

: Krakéow
U RB Metropolitan
- Area
Driving change for RiCONNECT
better cities RETHINKING INFRASTRUCTURE
ULICA OKREZNA

e Potrzebna likwidacja parkowania. Parkowanie tylko dla
mieszkancéw — nieodptatne

e Woonerf

e Znaki: ,droga réwnorzedna” —skrzyzowanie z ul. Batorego

ULICA SPOLDZIELCZA

e t3acznik za budynkiem kolejowym do ul. Kolejowej
e  Wykorzystaé budynek dawnego mtyna

ULICA KS. WALENTEGO TROSKI

e Brak zieleni, np. pnaczy

e Brak $mietnikéw

e Brak miejsc postojowych dla o. niepetnosprawnych. Wye-
liminowa¢ parkowanie (dla obcych?)

ULICA WEADYStAWA SIKORSKIEGO

o Niebezpieczna jazda — nadmierna predkosé

e Brak kontroli przez stuzby i monitoringu

e Potrzebna poprawa warunkdéw dla ruchu pieszego

e Miejsca krétkotrwatego postoju na ul. Sikorskiego dla
0s6b niepetnosprawnych (ul. Niepodlegtosci i Sikorskiego
13 — przedszkole i szkota integracyjna)

e Nieuporzadkowane parkowanie. Brak miejsc do parkowa-
nia dla rodzicéw przywozacych dzieci do placéwek inte-
gracyjnych —nr 13

e Brak mozliwosci spaceru z dzie¢mi — dzieci jest ok. 90 + ka-
dra

e Przejg¢ wtadanie od powiatu

e Woprowadzi¢ strefe parkowania

e Parking dla pracownikéw z tej dzielnicy — odptatny / nie-
odpfatny?

e Nieestetyczne ,budy” naprzeciwko zapiekanek

e Brak zieleni. Szczegdlnie brak zieleni na placu przesiadko-
wym



ULICA WEGIERSKA

Brak oswietlenia — niebezpiecznie po zmroku

Brak przejScia dla pieszych/ szczegdlnie dot. oséb niepetnosprawnych,
np. na wysokosci budynku nr 5 SDS

Brak koszy na $mieci

Postulat — ulica imienia Zbyszka Morawskiego + tablica kim byt/* dziedzictwo
niematerialne mieszkaricow tego miasta i gminy, przyktad dla innych

Inny gtos: Ten rejon bardzo zwigzany z p. Zbyszkiem Morawskim, ktéry wspét-
tworzyt: jadtodajnie, Caritas, (pomagat i wspierat ubogich), kluby sportowe dla
dzieci i mtodziezy, dziatat w Radzie Parafialnej, pomagat niepetnosprawnym:
SDS, fundacja ,,Dar Serca”/ to Dobry Duch Miasta

Ulica — nowa nazwa ks. pratata Mariana Podgérnego / zm.1.03.2020, twérca
w czasach komunizmu (lata 70 i 80°) parafii Skawina-Ogrody, honorowy miesz-
kaniec miasta Skawina

ULICA ZAMKOWA

Korki generuja hatas i spaliny

Niebezpieczna ulica pod wzgledem predkosci samochodéw

Placéwka integracyjna: 25 dzieci przedszkolnych + 10 maluchéw do 1.3 + kadra
Brak wygodnych miejsc parkingowych dla niepetnosprawnych

Eliminacja parkowania. Przeanalizowa¢ mozliwos¢ wytgczenia z ruchu

Strefa wejscia do parku!

Problemy z parkowaniem na ul. Troski i J. Sobieskiego.
Fot. K. Racon-Leja
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H.1 TOZSAMOSC URBANISTYCZNA OBSZARU

Skawina jest miastem o bogatej historii, zapisanej i wcigz widocznej w jej strukturach urba-
nistycznych i obiektach zabytkowych. Poczatki osadnictwa siegajg Xl i XIl w. Miasto byto
lokowane na prawie magdeburskim w 1364 r. przez Kazimierza Wielkiego. Ufundowany
po $mierci wtadcy zamek nie przetrwat do naszych czasow.

Badania prof. Dominiki Ku$nierz-Krupy (2010, 2011, 2020) wskazujg na pierwotnie regu-
larny uktad dziatek, placu i ulic oraz dwa pasma zabudowy okalajgce $ciste centrum w ukta-
dzie szachownicowym. Miasto znacznie ucierpiato w czasie najazdu szwedzkiego. Regular-
nos$¢ z czasem ulegta architektonicznym nawarstwieniom i zostata zatarta. Wcigz najwaz-
niejszym elementem struktury urbanistycznej miasta, ktéra siega okresu sredniowiecza,
jest wnetrze rynku o wymiarach 112 x 90 metréw i otaczajgcy go uktad kwartatow.

Studia historyczne pokazuja réwniez na prawdopodobng lokalizacje na terenie SCK Bramy
Tynieckiej — umiejscawiajgc jg na obecnym ciggu ulicy Batorego. Ulica ta wyznacza jedno-
czes$nie dawny Trakt Tyniecki, ktéry prowadzit w kierunku Pisar, Samborka, Bibic Starych i
Nowych. Urbanistycznie trakt zostat przeciety przez XIX wieczng linie kolei.

Badania D. Kusnierz-Krupy sugerujg réwniez obecno$¢ muréw obronnych i wodnej fosy
(zasilanej z odnogi rzeki Skawinka), ktérg mozna lokalizowa¢ wzdtuz obecnej ulicy Sobie-
skiego. Elementem charakterystycznym dla struktury lokacyjnej byty réwniez podtuzne po-
dziaty dziatek i proporcje urbanistyczne zwigzane z modutem lokacyjnym 45 m (jednostki
sznura duzego). Dawna, przede wszystkim drewniana zabudowa, na terenie otoczenia SCK
w rejonie ul. Sobieskiego i Ks. Troski zostata w latach 70-tych i 90 tych XX w. zastgpiona
przez nowe formy architektury i budownictwa. Niewiele z zachowanych obiektéw figuruje
na w rejestrze zabytkéw i gminnej ewidencji.

Najcenniejszym obiektem na tym terenie pozostaje Kosciét parafialny pod wezwaniem Sw.
Apostotow Szymona i Judy Tadeusza wraz z otoczeniem kulturowym i zielenia.

26.11.2020 r. urzad Matopolskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw wydat decy-
zje o ochronie historycznego ukfadu przestrzennego miasta w jego sredniowiecznych gra-
nicach. Nadzér dotyczy¢ miat inwestycji, , ktére mogq wptywac na zachowany uktad urba-
nistyczny i jego ew. przeksztafcenia poprzez zmiany siatki ulic, placdw, zieleni parku miej-
skiego, podziatow wtasnosciowych i lokalizacji nowych obiektéw w utrwalonych liniach za-
budowy”.

1.09.2021 r. Minister Kultury, Dziedzictwa Narodowego i Sportu, po rozpatrzeniu odwota-
nia UMIG Skawina, uchylit w catosci decyzje MWKZ z 26.11.2020 r. wpisujacg do rejestru
zabytkéw historyczny uktad urbanistyczny miasta Skawina, przekazujgc sprawe do ponow-
nego rozpatrzenia organowi pierwszej instancji.

Il. H1.1. Analiza ukfadu przyrynkowego sredniowiecznej Skawiny wg: D. Kusnierz-Krupa,
Historia zagospodarowania przestrzennego miasta kazimierzowskiego w Matopolsce na
przyktadzie Skawiny, Wiadomosci Konserwatorskie 28/2010; D. Kusnierz-Krupa, Zarys roz-
woju przestrzennego Skawiny w sredniowieczu, Czasopismo Techniczne 7-A/2011, z. 23 rok
108.

Il.H1.2. Skawina w I pot. XIX w. Widoczny zachowany uktad lokacyjnego rynku; Zrédfo:
https://www.infoskawina.pl/gmina-skawina-na-starodawnych-mapach/.
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H.2 ZACHOWANE DZIEDZICTWO
ARCHITEKTONICZNE

Zespo6t Dworca Kolejowego PKP (1884-86)
wraz domem mieszkalnym i domem dréz-
nika — dziedzictwo XIX-wiecznej Skawiny

Koiciét parafialny pw. Sw. Apostotéw

Szymona i Judy Tadeusza ufundowany przez

Kazimierza Wielkiego w 1364 roku. Po poza-
rach w 1704, 1721 i 1815 r. byt odbudowany a
nastepnie konsekrowanv w 1826 r.

Gmina Skawina
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Kosciét filialny pw. Ofiarowanh
NMP pochodzi prawdopodobnie z

ﬂ-ﬂacyk »S0kot” — potozony w Parku Miejskim,
przetomu XVII i XVIII w.

wybudowany w latach 1904 — 1906 z inicjatywy
Gimnastycznego "Sokot".
Projektantem budynku wzniesionego przez

Towarzystwa

mieszkaricéw Skawiny byt Wincenty Koczarkie-
wicz.

Patacyk ,,Sokdt” powstat na miejscu zamku wa-
rownego, wzniesionego prawdopodobnie jesz-
cze przez Kazimierza Wielkiego lub zaraz po

Rynek —zachowany uktad urba-
nistyczny skawinskiego rynku,
pochodzacy z czaséw lokacji
miasta (XIV w.).

Od czaséw Kazimierza Jagiellon-
czyka odbywaty sie tu cotygo-
dniowe czwartkowe targi.

ng Smierci. /

Natomiast juz w 1471 r. Maciej
Skawinka, opat benedyktynéw z
Tynca, ufundowat dla miasta szpi-
tal — przytutek dla ubogich, przy
ktérym powstat drewniany ko-
sciotek, z czasem zastgpiony mu-

Q)wanym, istniejacym do dzisiy

ZRODtO: Zmiana Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Skawina w Jej Grani-
cach Administracyjnych, Tom |, Diagnoza stanu istniejgcego — uwarunkowania i mozliwosci rozwoju, Zatgcznik nr 1a do
Uchwaty nr XXXIX Rady Miejskiej w Skawinie z dn. 30.12.2009 r.
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H.3. UWARUNKOWANIA PRAWNE OCHRONY
DZIEDZICTWA ARCHITEKTONICZNEGO
| URBANISTYCZNEGO

W otoczeniu SCK znajduja sie obiekty zabytkowe, wpisane do Re-
jestru Zabytkéw Nieruchomych Wojewddztwa Matopolskiego.

Stan na lipiec 2021 r. z uwzglednieniem aktualnej sygnatury [x]:

e kosciot p.w. $$. Szymona i Judy, cmentarz przykoscielny, fi-
gura MB Niepokalanie Poczetej, ogrodzenie, drzewostan, A-
650z 22.10.1992 [A-356/M];

e zespdt stacji kolejowej: dworzec, budynek mieszkalny, d. dom
drdznika, A-703 z 14.11.1995 [A-431/M];

e dom Rynek 17 z podworcem, A-640 z 07.11.1991 [A-469/M];

e dom Rynek 18 z oficyng boczng, A-705 z 18.12.1995 [A-
433/M];

e dom Rynek 20, A-704 z 27.11.1995 [A-432/M].

W wykazie obiektéw z Gminnej Ewidencji Zabytkéw, zgodnie z
Uchwatg nr XXV1/384/20 Rady Miejskiej w Skawinie z dn. 30 grud-
nia 2020 r. ws. przyjecia Gminnego Programu Opieki nad Zabyt-
kami dla Gminy Skawina na lata 2020-2023, na przedmiotowym
terenie znajduja sie:

e Rynek — Ukfad Urbanistyczny;

e ul. Ks. Troski 17a, Dom Parafialny, 2384;

e ul. Koscielna Kapliczka ,,Chrystus Frasobliwy” 2372;

e ul. Mickiewicza 1/ Batorego 1 Kamienica 2360/1;

e ul. Mickiewicza 26 Dworek Ludwikowskich 2302/2;

e ul. Sikorskiego 18 Dworzec PKP 2289/24 A-703;

ul. Sikorskiego 18 Budynek mieszkalny pracownikéw PKP
2289/24 A-703.

Decyzja z 26 listopada 2020 roku Matopolski Wojewddzki Konser-
wator Zabytkéw orzekt o wpisaniu do rejestru zabytkéw histo-
rycznego ukfadu urbanistycznego miasta Skawina pod nr reje-
stru A-1573/M. Decyzja oparta zostata o studium historyczno-
urbanistyczne Skawiny, rzeczoznawcy Ministra Kultury i Dziedzic-
twa Narodowego prof. dr hab. inz. arch. Dominiki Kusnierz-
Krupy. Decyzja zostata zaskarzona przez Wtadze Miasta Skawiny
i 1.09.2021 r. uchylona przez MKDNiS, do ponownego rozpatrze-
nia.
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Il.H.3.1. (u gdry) Obiekty zabytkowe w centrum Skawiny:
= wrejestrze wojewddzkim (na czerwono),

= w ewidencji gminnej (na niebiesko);

Zrédto: opr. wiasne w oparciu o SIP Skawina.

ILH.3.2. (po prawej) Zasieg historycznego uktadu miasta
Skawina wpisanego do wojewddzkiego rejestru zabytkow.
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H4. WYTYCZNE W ZAKRESIE OCHRONY
DZIEDZICTWA URBANISTYCZNEGO
| ARCHITEKTONICZNEGO
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Niewiele obiektow ze wspaniatej historii Skawiny ocalato, kilka
z nich znajduje sie na obszarze SCK. Nalezy chroni¢ zachowane
zabytkowe obiekty architektoniczne, a takze uwaznie ksztatto-
wac ich otoczenie — zaréwno kulturowe jak i naturalne,
uwzgledniajac relikty matej architektury i starodrzew. Potrzeba
ochrony dotyczy réwniez otwaré widokowych, oznaczajac ko-
nieczno$¢ unikania elementéw, ktore przestaniatyby sasiednie
zabytkowe koscioty (w tym obecny na terenie opracowania ko-
$ciot pod wezwaniem $$. Szymona i Judy Tadeusza a takze s3-
siadujacy z terenem kosciét Ofiarowania NMP). Sylwety obu ko-
Sciotdéw oraz budynku ratusza — wszystkie z charakterystycz-
nymi wiezami — stanowig gtéwne i najcenniejsze dominanty
przestrzenne miasta, nie tylko bedac swiadkami jego historii,
ale petnigc role akcentéw krajobrazowych waznych dla obrazo-
wosci i czytelnosci struktury miejskiej.

Miasto utrzymato swojg historyczng strukture przestrzenna,
ktdra stanowi o wyjgtkowosci i rozpoznawalnosci Skawiny w re-
gionie. Elementem najwazniejszym tej struktury jest lokowany
na prawie magdeburskim Rynek. Siegajgcy sredniowiecza uktad
urbanistyczny Skawiny, obejmujgcy wnetrze Rynku, zespoty bu-
dowlane, pojedyncze budynki i formy zaprojektowane;j zieleni,
rozmieszczone w uktadzie historycznych podziatéw wtasnoscio-
wych i funkcjonalnych, powinien zosta¢ zachowany i chroniony
— zgodnie z decyzjg Matopolskiego Wojewddzkiego Konserwa-
tora Zabytkéw z 2020 roku. W swietle uchylenia decyzji MWKZ,
ktora otwiera mozliwosci bardziej swobodnych dziatar inwesty-
cyjnych w otoczeniu SCK, zaleca sie realizacje analiz krajobrazo-
wych badajgcych wptyw planowanych inwestycji na panoramy
i osie widokowe centrum miasta w dwustronnej relacji do tere-
noéw po stronie pétnocnej Rynku, az do toréw kolejowych.

Krajobraz kulturowy centrum Skawiny wymaga ochrony, ale po-
winien réwniez staé sie kanwa dla nowych inwestycji — prowa-
dzonych uwaznie i z poszanowaniem kontekstu miasta histo-
rycznego. Dziatania takie powinny uwzglednia¢ przede wszyst-
kim skale miasta, podziaty pierzei (w odniesieniu do historycz-
nych modutéw), granulacje zabudowy a takze wysoka jakos¢
przestrzeni publicznych. Wymagajg réwniez troski o jakos¢ zie-
leni i istniejgcych oraz mozliwych do odtworzenia szpaleréw

drzew, a takze mniejszych $ladow dziedzictwa (zachowanych
pomnikow, figur, kapliczek, fragmentéw muréw i in.).

Miasto potrzebuje utrzymania i wzmacniania swojej tozsamosci
urbanistycznej i architektonicznej. W ramach dalszych dziatan
warto rozwazyé mozliwos¢ wprowadzenia na terenie centrum
Skawiny ,,Parku Kulturowego” — jako formy uwaznego ksztatto-
wania charakteru miejskiej architektury, jej formy i kolorystyki,
doboru reklam, doboru matej architektury, oswietlenia i innych
elementéw przestrzennych, ktére zostang opracowane przez
zespot projektantdw. Dziatania takie wymagajg pogtebienia ba-
dan w zakresie typologii architektury lokalnej. Wprowadzenie
,Parku Kulturowego” niesie ze sobg ograniczenia, ktére po-
winny zosta¢ wypracowane wspolnie z lokalng spotecznoscig i
przy jej akceptacji.

Nalezy rozwazyé przywrécenie znaczenia urbanistycznego ulicy
Batorego — jako historycznie uwarunkowanego tgcznika pomie-
dzy Rynkiem i pétnocng strong miasta — fragmentu sladu daw-
nego Traktu Tynieckiego. Warto kontynuowac i wspierac¢ dzia-
tania Urzedu Miasta w zakresie uspokajania i ograniczania ru-
chu pojazdéw mechanicznych i podnoszenia jakosci matej archi-
tektury i zieleni na tej ulicy. Dzieki zrealizowanym juz dziata-
niom sanacyjnym, ulica Batorego funkcjonuje ja obecnie jako
wzorzec réznych rozwigzan ksztattujacych przyjazne dla miesz-
kancow srodowisko miejskie. Sprawdzone na ul. Batorego i w
jej otoczeniu dziatania powinny by¢ sukcesywnie wprowadzane
— z niezbednymi modyfikacjami i wariantowaniem — na catym
terenie historycznego miasta i w nowotworzonych przestrze-
niach otoczenia SCK.

. W procesie poprawy jakosci terendw zielonych i nasadzen ulicz-

nych mozna rozwazy¢ wprowadzanie elementéw btekitno-zie-
lonej infrastruktury odnoszacych sie do pierwotnych elemen-
tow zagospodarowania (fosy, muréw obronnych itp.) — lokujac
je na $ladach historycznych elementdw. Jest to obecnie zadanie
mocno utrudnione, ze wzgledu na zwartg zabudowe i waskie
przekroje ulic Sobieskiego i Ks. Troski. Rozwigzaniem uzupetnia-
jacym moze by¢ stosowanie zielonych $cian oraz oznaczen $la-
dow w ptaszczyznie ulicy / chodnika.

LEGENDA :
GRANICA TERENU OPRACOWANIA

GRANICA UKLADU URBANISTYCZNEGO
SKAWINY- WPIS DO REJESTRU ZABYTKOW

HSTORYCZNY TRAKT TYNEECKI
ULICY BATOREGO

BUDYNKI PROJEKTOWANE

BUDYNKI ISTNIEJACE
BUDYNKI ISTNEEJACE ZABYTKOWE
W EWDENCJ WOJEWODZKIES

DZIALKI ZABYTKOWE
W EWDENCJ WOJEWODZKIES

BUDYNKI ISTNEJACE ZABYTKOWE
W EWIDENCJ GMINNEJ
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Ul. UWARUNKOWANIA wz. REWITALIZACII

Analizy przestrzenno-spoteczne wykonane w ramach ,Diagnozy
stuzqcej wyznaczeniu obszaru zdegradowanego i obszaru rewi-
talizacji” dla Gminnego Programu Rewitalizacji dla Gminy Ska-
wina na lata 2016-2022, wskazaty na otoczenie SCK jako podob-
szar zdegradowany (PZ1).

Obszar zdegradowany jest to ,obszar (...) cechujacy sie szcze-
gblng koncentracja negatywnych zjawisk, na ktérym gmina za-
mierza prowadzi¢ rewitalizacje z uwagi na istotne znaczenie dla
rozwoju lokalnego” [GPR 2016-2022]. Zgodnie z Ustawa o rewi-
talizacji obszar gminy znajdujacy sie w stanie kryzysowym
»mozna wyznaczy¢ jako obszar zdegradowany, gdy tacznie wy-
stepujg nastepujace 2 zjawiska:

1) koncentracja negatywnych zjawisk spotecznych (jak np. bez-
robocie, ubdstwo, przestepczosé, niski poziom edukacji lub ka-
pitatu spotecznego, niewystarczajacy poziom uczestnictwa w zy-
ciu publicznym i kulturalnym)

oraz

2) co najmniej jedno ze zjawisk kryzysowych w sferze gospodar-
czej, srodowiskowej, przestrzenno-funkcjonalnej czy technicz-
nej.”

Tereny zdegradowane roztozone sa w tym obszarze wzdtuz linii
kolejowej, wskazujagc na negatywny wptyw tej bariery prze-
strzennej, jak réwniez na wieloletnie zaniedbania. Otoczenie
SCK przylega naroznie od pétnocnego wschodu do Osiedla Rzep-
nik — Obszaru Rewitalizacji realizowanej w ramach GPR.

Jako obszar zdegradowany otoczenie SCK wymaga dziatan na-
prawczych. Ze wzgledu na rozlegtos¢ terenu i sgsiedztwo z tere-
nem przyrynkowym, moze wptywaé na pogarszajgcy sie odbiér
centrum miasta i strefy dojscia/dojazdu od dworca PKP.
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Oznaczenie
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Kolor czerwony: obszar zdegradowany, szary: obszar rewitalizowany. Zatacznik Nr 1, czes¢ ,A” do Uchwaty nr XXIV/344/16 Rady Miejskiej
w Skawinie z dn. 30.11.2016 r. W sprawie zmiany Uchwaty Nr XIX/255/16 Rady Miejskiej w Skawinie z Dn. 25 maja 2016 w sprawie wyzna-
czenie obszaru zdegradowanego i obszaru rewitalizacji w terenie Gminy Skawina — Granice obszaru zdegradowanego i obszaru rewitalizacji



Zdegradowane obszary SCK, fot. K. Racon-Leja

U2. UWARUNKOWANIA DEMOGRAFICZNE

Niepokojacym ttem dla zagrozen przestrzennych przebudowy-
wanego obszaru pétnocnego centrum mogg by¢ nastepujgce
zmiany demograficzne:

Miasto Skawina w grudniu 2020 roku liczyto 23 103 mieszkan-
coéw. Badania demograficzne wskazuja, ze obszar miejski nie-
znacznie sie wyludnia. Dla poréwnania, w 2010 roku miasto za-
mieszkiwato 23 636 mieszkaricéw. W latach 2018-2019 zanoto-
wano ujemny przyrost naturalny na poziomie -0,8%. Mozna za-
uwazy¢ okoto dwukrotnie wyzszg migracje z terenédw wiejskich
do miejskich niz odwrotnie. Mniej tez rodzi sie na obszarze miej-
skim dzieci. [Dane za: bip.malopolska.pl; Raport o stanie Gminy
Skawina za 2019 r.].

U3. ANALIZA OBSZARU ZABUDOWANEGO

Analizy przestrzenne (tzw. Schwarzplan) pokazaty, ze teren jest
W znacznej czesci otwarty i wolny od zabudowy. Pétnocna kra-
wedz? terenu w zasadzie nie istnieje.

Kwartaty od strony Rynku urywajg sie pozostawiajgc otwarte
pustki. Systematyka lokacyjnego uktadu szachownicowego nie
jest juz na pdtnoc od ulicy Sobieskiego kontynuowana. Wypet-
nienia przestrzenne majg charakter przypadkowy.
Niepokojacym zjawiskiem jest utrata spéjnosci zabudowy pie-
rzejowej, ktéra krystalizuje sie szczatkowo wzdtuz ulicy Sikor-
skiego, Wegierskiej i po zachodniej pierzei ulicy Kilinskiego.
Struktura podziatéw wolnych dziatek jest ztozona i bez miejsco-
wych scalen bedzie prowadzi¢ do dalszego chaosu przestrzen-
nego —jesli wypetni je dostosowana do skomplikowanych granic
nowa zabudowa.

Skala zabudowy centrum wyraznie kontrastuje z obiektami
przemystowym potozonymi na pétnoc od linii kolejowej. Jest ko-
rzystnie rozdrobniona — podkreslajgc piekno skali matego mia-
sta. W strukturze przestrzennej wyrdzniajg sie wieze koscielne.

. CmEe W
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I.U3.1 Schwarzplan: Inwentaryzacja zabudowy terenu.
Opracowanie wykonane przez Zespét Konsorcjum

I1.U.3.2. Struktura podziatéw dziatek.
Zrédto: System e-Ustug Publicznych Wydziatu Geodezji, Kartografii
i Katastru Starostwa Powiatowego w Krakowie
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U4. ANALIZA FUNKCJI OBSZARU

Szczegétowa analiza funkcjonalna terenu wskazata na znacznag
ilos¢ funkcji mieszkaniowych. W potudniowo-zachodniej czesci
terenu sg to domy miejskie o zabudowie zwartej. Zabudowa ta
kontynuuje charakter urbanistyki centrum Skawiny.

Wzdtuz Rynku, ulic Sikorskiego, na narozniku ulicy Kolejowej, a
takze odcinkowo wzdtuz ulic Ks. Troski i Krakowskiej wystepuja
funkcje ustug w parterze. Ich obecnosé przyczynia sie do zywot-
nosci i przyjaznosci tego obszaru. Dominujg drobne ustugi han-
dlowe, gastronomiczne i inne.

Na tym terenie zaobserwowano znaczng ilos¢ funkcji edukacyj-
nych na poziomie przedszkolnym, podstawowym i srednim. Wpi-
sane one zostaty w zwartg strukture miasta bez dostepu do tere-
now zieleni. Jedynie nowa Szkota Podstawowa im. Jana Pawta Il
przy ul. Wegierskiej planuje inwestycje w plac zabaw, posiada

Lo T i & m
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rowniez rozlegty teren do planowanego przeznaczenia pod boi-
sko sportowe.

Osiedle modernistyczne zabudowy wielorodzinnej — Staromiej-
skie — stanowi osobny zespdt funkcjonalny. Pomimo duzej ilosci
zieleni nie posiada wtasnego placu zabaw.

Na pétnocy obszaru znajduja sie funkcje komunikacyjne zwigzane
z obstugg przystanku kolei aglomeracyjnej, Park&Ride, a takze
przemystowe. Wschodnia krawedz ulicy Kolejowej, juz poza gra-
nicami analizowanego terenu to funkcje biurowe i sieciowe
sklepy wielkopowierzchniowe.

Po pétnocnej stronie terendw kolejowych znajdujg sie znaczne
obszary przemystowe, grodzone, m.in. Vesuvius Poland Sp. z oo.

Analiza celowana w zakresie funkcji ustug turystycznych, kultu-
ralnych, sakralnych, zdrowotnych i gastronomicznych pokazata
na deficyty w obszarze otoczenia SCK. Pomimo atrakcyjnych dla
brakuje tutaj funkcji

przyjezdnych lokalizacji, hotelowych;

réowniez gastronomia ma gtéwnie charakter gastronomii ulicznej,
ograniczonej do zakupu produktu i konsumpcji na ulicy lub w in-
nym miejscu. Przyktadem kultowe skadinad Zapiekanki vis-a-vis
dworca PKP.

Vedluis
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I.U4.1. Mapa funkcji wg sip.gison.pl.
- BUDYNKI WIELORODZINNE
- BUDYNKI JEDNORODZINNE
- OBIEKTY HANDLOWE
OBIEKTY USLUGOWE
1USLUGOWO- MESZKALNE
USLUGI W PARTERZE
- USLUGI GASTRONOMICZNE
OBIEKTY SAKRALNE
CMENTARZ
- OBIEKTY USLUG PUBLICZNYCH
I:l USEUGI ZDROWOTNE
OBIEKTY PRODUKCYINE
| MAGAZYNOWE
:l OBIEKTY SPORTOWE

1.U4.2. Zbiorcza analiza funkcji,
opracowanie wtasne Konsorcjum.
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Na terenie obowigzuje Miejscowy Plan Zagospodarowania Prze-
strzennego — Uchwata nr XI1/456/13 Rady Miejskiej w Skawinie
z dn. 12 grudnia 2013 w sprawie uchwalenia zmiany miejsco-
wego planu zagospodarowania przestrzennego Miasta Skawina
w jego granicach administracyjnych.

W obowigzujacym planie zauwazalny jest zupetny brak otwar-
tych przestrzeni zielonych i publicznych.

Funkcje dla obszaréw zabudowanych odpowiadaja przeznacze-
niu obecnemu terenéw mieszkaniowych zabudowy wieloro-
dzinnej jednorodzinnej oraz wielorodzinnej i ustug.

Tereny przeznaczone pod inwestycje to gtéwnie teren zabu-
dowy ustugowej. Pétnocng krawedz stanowi funkcja produk-
cyjno-ustugowa i infrastruktura techniczna.

Zrédto: sip.gison.pl

TERENY MIESZKANIOWE

MWU - tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i ustug
(§23) AIMWU, A12MWU, A13MWU

MW - tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej (&22)
A25MW

MN — tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej (§24)
A124MN

TERENY UStUGOWE
U — tereny zabudowy ustugowej (§29) A12U, A13U, A14U, A40U

UP — tereny zabudowy ustugowej z zakresu ustug publicznych
(§31) A7UP

Uo — tereny zabudowy ustug kultury i oswiaty (§32) A2Uo
TERENY PRODUKCYJNO-UStUGOWE

PU — tereny zabudowy produkcyjno — ustugowej (§33) A17PU,
A18PU

INFRASTRUKTURA TECHNICZNA

K ,W, E —tereny obiektéw i urzgdzen infrastruktury technicznej
(645) A3W

KDD - tereny tras komunikacyjnych (&47) KDD, KDG/KDZ

KK / 1KK — TERENY ZAMKNIETE (&49)
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U4. PLANOWANE INWESTYCJE

Budowa osiedlowej sieci cieptowniczej w
okolicach ulic Kolejowa i Kiliriskiego w Skawinie
Budowa i rozbudowa sieci wodociggowej w ramach projektu specjalnego , Kolejowa”

Srédmiescie Skawiny podlega dziataniom intensyfikujacym pro-
cesy dogeszczania istniejacej zabudowy, o czym Swiadczg row-
niez planowane inwestycje [GIS]. Na terenie SCK realizowane i
planowane sg inwestycje z zakresu poprawy infrastruktury wo-
dociggowej i sieci cieptowniczej.

Rozbudowa parkingu miejskiego ~ Pomimo deficytow przestrzennych, obszar SCK pozostaje w
Rozbidrka istniejgcych wraz z przebudowg drogi dojazdowej . . .. . . . .
budynkéw ustugowych i sud o hodowei strefie zainteresowania inwestoréw. Atutem jest bezposrednia

uaowa myjni samoc owej . ., . . .
bgdov:albudyr;ku samoobstugowej tréjstanowiskowej bliskos¢ centrum a takze planowane uruchomienie systema-
M ieszaino-UsUEOWEg0 wraz z kontenerem technicznym, tycznych potaczen z centrum Krakowa w ramach linii kolei aglo-

z instalacjami wewngtrznymi budowa pawilonu gastronomicznego

meracyjnej. Jest to réwniez jeden z niewielu wolnych i jedyny
Budowa obiektu handlowo-ustugowego . f - . o
wraz 7 infrastruktura techniczna; tak rozlegty, a niezainwestowany obszar potozony w bliskosci

parkingami i drogami wewnetrznymi, skawinskiego Rynku
wiatami na wozki oraz instalacjami . . . L.
zewnetrznymi Inwestorzy i deweloperzy przygotowuja sie do podjecia inwe-

stycji na tym obszarze. Dla unikniecia niepozadanych decyzji po-
trzebne jest aktywne zaangazowanie UMIiGS w proces ksztatto-
wania funkcjonalno-przestrzennej struktury i formy urbani-
stycznej tego obszaru. Sukces dziatanh miasta powinien przeto-

zy¢ sie na powodzenie inwestycji — sktadajacych sie na nowg,
Przebudowa, nadbudowa, rozbudowa istniejacego budynku mieszkalnego jednorodzinnego

Budowa bu::;;z:;s:k:'fz:?;:;:';gs:';::f?nztiz:::n: wraz ze zmiang sposobu uzytkowania na budynek mieszkalny wielorodzinny z garazem atrakcvjnél prZGStrZGn nOWVCh kwartatow i ulic miasta.
’ podziemnym, z instalacjami

Budowa budynku
mieszkalnego
wielorodzinnego z garazem
podziemnym z instalacjami
wewnetrznymi

3 Vo ; 5 T 2000 s 7 G1T v 2 ovieky o e
G S ' 11.U4.1. U géry: Mapa planowanych inwestycji [stan na wrzesien
O sudynek w budowe
O s 2021].

B s patstva
W 13- Skaro Paristwa w trwalym |
B 1.4 zasob nieruchomosei Skar|

oy 11.U4.2. U dotu — Struktura wtadania terenem.

2ytkowan

1.7 - Wody powe

B 2-Skard Paistw

B 21 Shors Prstwa wunyt v
B 22 Sian Porstwa w syt vie
PR

W .1 - Gminny zassb nieruchor

Zrédto: System e-Ustug Publicznych Wydziatu Geodezji, Karto-
grafii i Katastru Starostwa Powiatowego w Krakowie,
https.//www.google.com/maps/d/u/0/vie-
wer?ll=49.97639754581534%2C19.82929458313729&z=17&m
id=1kuOgpOohBOTDNJMUjuPguxTHXhZugO16;
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T. UWARUNKOWANIA i WYTYCZNE
WZ. TRANSPORTU KOtOWEGO

E GRANICE TERENJ CBETEGO ZMIANA STLDILM
E GRANICE ADMINISTRACY JNE MIASTA | WS

E ....... j| GRANICA TERENOW ZAMKNIETYCH

STAN ISTNIEJALY KOMUNIKACI

E TERENY DROG PLBLICZNYCH - DROGI GLOWNE
E TERENY DROG PUBLICZNYCH - DROGI ZEIORCZE
i TERENY CROG PLBLICZNYCH
E TERENY DROG PLBLICZNYCH - DROGI DOAZDOWE
KIERUNKI ROZWOUL KOMUNIKACI

[:] TERENY KOMUNIKACI KOLOWE

E PRZEBIEG PROJEKTOWANEJ DROGI GEOVWNEJ

- CROGI LOKALNE

E - --3 PRZEBIEG PROUEKTOWANEJ CROGI ZBICRCZEJ
:] PRZEBIEG PROJEKTOWANE. DROGI LOKALNEJ
E PRZEBIEG PROJEKTOWANE. DROGI DOMIDOWE

TERENY DROG PLBLIC
DOCELOWO DROGI 2BICR(

H - DROGI GEOWNE
=

TERENY DROG
DOCELOWO DROG

—

INNE ELEMENTY

X
(e ]9
peeaee

IL.T.1 (po lewej) Inwestycje drogowe na przedmiotowym terenie
wg. SUIKZP; (po prawej) Uwarunkowania obstugi drogowej (7ré-
dfo: sip.gison.pl)

niewielkiego dworca autobusowego zintegrowanego z dwor-
cem PKP, dojazd autobusowy jest utrudniony. Najprostszym
rozwigzaniem na chwile obecng jest udroznienie ulicy Kilin-

. skiego, ktére zostato zaproponowane w proponowanym roz-

Y%/ wigzaniu. Poszerzenie zjazdu z ul. Krakowskiej powinno by¢ w

T1. OBStUGA KOMUNIKACYJNA

Skala miasta

Funkcjonujgca od niedawna pétnocna obwodnica Skawiny po-
winna ograniczy¢ ilos¢ podrézy zewnetrznych przez miasto. Na-
lezy dazy¢ do zmiany klasyfikacji ulic Krakowskiej i Mickiewicza
na planowang Zbiorcza (z obecnej Gtéwnej), dla szybszego
utrwalenia zachowan prowadzacych do uspokajania ruchu.
Przyktady innych miast pokazujg, ze bez zdecydowanych dziatan
w tym kierunku obie trasy przeptywu moga sie zagesci¢ (Wro-
ctaw po budowie obwodnicy). Dziatania te powinny pozwoli¢ na
poprawe ruchu pieszego (przejscia chronione, przejscia na swia-
ttach) a takze rowerowego. Moga réwniez zmniejszy¢ doptyw
samochoddw do SCK od potudniowej krawedzi.

Pétnocna krawedz SKC

Dla poprawy obstugi Przystanku Kolei Aglomeracyjnej nie-
zbedne jest udroznienie pétnocnej strony dworca PKP poprzez
planowane powigzanie pomiedzy ulicg Torowa a Tyniecka — jako
droga Zbiorcza. W przysztosci dziatania te moga wptynac ko-
rzystnie z jednej strony na zmniejszenie obcigzenia ul. Kolejo-
wej, a z drugiej wptynaé na ozywienie terenu na pétnoc od kolei
— wptywajac na poprawe przestrzenng i rewitalizacje obszaru.

Zjazd z ulicy Krakowskiej

Problem dostepnosci Kolejowej z ul. Krakowskiej wymaga po-
nownego przeanalizowania. W przypadku uruchomienia

przysztosci uwzglednione w procesie decyzyjnym.
Ulica Kolejowa

Stanowi gtéwng arterie obstugujaca obecny (uruchamiany)
Park&Ride. Wzmozony ruch samochodowy w tym rejonie —
uwzgledniajacy staty ruch samochodéw (500 mp w ramach
P&R) to zaledwie jeden z elementdéw przeksztatcen w tym ob-
szarze. Planowane inwestycje po potudniowej stronie ulicy
znacznie dogeszcza obecny uktad — oferujgc nowe funkcje ustu-
gowe i wprowadzajac nowych mieszkarncéw. Dodatkowe obcia-
zenie dla ruchu stanowi nowy obiekt Katolickiej Szkoty Podsta-
wowej, do ktdrej ponad 60% dzieci jest codziennie dowozone
(warto rozwazy¢ mozliwos¢ wprowadzenia autobusu szkol-
nego). Reasumujac, zmiany przestrzenno-funkcjonalne wptyna
na zintensyfikowanie przeptywu samochodéw. Z tego wzgledu
sensowne wydaje sie przeksztatcenie klasy tej drogi przynajm-
niej na Lokalng ew. Zbiorcza (z dotychczasowej Dojazdowej).

Siatka ulic

Proponuje sie zwiekszenie liczby podziatéow pierzei potudniowej
ul. Kolejowej dla lepszej granulacji formy miasta. Ze wzgledu na
bariere, ktérg stanowig zespoty potozone na potudniu, ew.
przejscia moga mieé gtéwnie charakter pieszy.

Ul. Kilinskiego i Niepodtegtosci

Obie ulice powinny by¢ dostosowane do obstugi autobusowej
dworca. W przypadku dostosowania ulicy Kilinskiego wymagana
jest poprawa promienia skretu z ul. Krakowskiej i poszerzenie
traktu ulicy (mozliwa réwniez zmiana klasy na Lokalng). Parko-
wanie prostopadte (lub korzystniejsze pod katem 45st.) przy
ulicy Kilinskiego to potencjalnie optymalne rozwigzanie réwniez
dla mieszkancéw osiedla. Wymagatoby jednak ograniczenia
mozliwosci postoju dla tej grupy mieszkaricow. Rozwigzanie to
wydaje sie optymalne réwniez ze wzgledu na koniecznos¢ likwi-
dacji dzikiego parkingu blizej ulicy Kolejowej. Miejsce to po-
winno stanowié¢ przestrzen dla rekreacji. Odlegtosci od okien i
placéw zabaw praktycznie uniemozliwiajg mozliwosci tworzenia
tam miejsc postojowych.
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T2. CENTRALNA STREFA USPOKOJONEGO RUCHU

Teren SCK w obszarach centralnych zmaga sie juz obecnie z
ogromnymi problemami zwigzanymi z nadmiarem i ucigzliwo-
$cig parkowania (réwniez niezgodnie z prawem) jak i przejez-
dzajacych tutaj ciezkich samochodéw dostawczych (do ustug
i sklepéw). Wobec duzego zainteresowania parkowaniem na
tym terenie os6b pracujgcych w centrum, obszar juz teraz jest
w zasadzie zapetniony. Miasto posiada niewielki obszar strefy
ptatnego parkowania przy Rynku, ul. J. Stowackiego i ul. M.
Konopnickiej (Il. PoniZej, Zzrédto: openstreetmap).
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Sytuacja pogorszy sie w po zamknieciu mozliwosci korzystania
z P&R przez osoby niekorzystajace z kolei aglomeracyjnej. Po-
zytywny przyktad ulicy Batorego, ktéra czesciowo zostata wy-
mknieta dla ruchu samochodowego i zostata przeksztatcona
w woonerf, spotyka sie z pozytywnym odbiorem mieszkan-
cow.

Warsztaty partycypacyjne wskazaty na potrzebe ochrony
mieszkancéw i stanowia zachete do kontynuacji dziatan pro-
wadzacych z jednej strony do:

1. Preferencji dla ruchu pieszego i rowerzystow

— poprzez tworzenie woonerféw. Ulice sg na tyle waskie, ze
tylko tworzenie ulic wspoétdzielonych ,shared streets” moze
wptyna¢ na poprawe jakosci przestrzeni pieszych.

2. Poprawy mozliwosci parkowania dla mieszkancow i wta-
Scicieli ustug

Te dziatania sg znacznie trudniejsze, wymagaja legislacji na
poziomie gminy. Mozliwe do zastosowania rozwigzania to:

a) poszerzenie obecnej strefy ptatnego parkowania;
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b) zamkniecie ulic dla oséb nieuprawnionych (trudne ze
wzgledu na obecne tutaj ustugi edukacyjne i spoteczne);

c) ograniczenie mozliwosci parkowania do oséb z abona-
mentem.

3. Uwzglednienie mozliwosci obstugi funkcji edukacyjnych i
spotecznych

Wymaga szeregu rozwigzan indywidualnych, w tym:

a) zaproponowania miejsc krétkiego parkowania (do 5 min)
typu kiss&ride,

b) zapewnienia osoby odbierajacej od rodzicéw dzieci w go-
dzinach przyjazdu (wozny),

c) utworzenia miejsc dla postoju oséb niepetnosprawnych
(przy adresowanych nich obiektach).

Szczegdlne potrzeby w tym zakresie akcentowane byty odno-
$nie do ulicy Wegierskiej przy Fundacji Dom Srodowiskowy
Samopomocy w Skawinie.

T3. PARKOWANIE.
Obstuga Dworca PKP i docelowo autobusowego

Obecnie przez Gmine Skawina przebiegajg dwie linie kolejowe
nr 94 Krakéw Ptaszéw — O$wiecim oraz nr 97 Skawina — Zy-
wiec, przy ktorych zlokalizowano 9 przystankéw kolejowych,
m.in. Dworzec Skawina. Zakoriczona w tym roku inwestycja
parkingu P&R na 300+200 miejsc pokaze w kolejnych latach
czy wypetnia ona zapotrzebowanie. Juz teraz jednak wydaje
sie niezbedne zatozenie mozliwosci budowy P&R po stronie
pdétnocnej na minimum 100 miejsc — dla wspomnianego wcze-
$niej odciagzenia ruchu w centrum.

Nowe inwestycje na terenie Park&Ride

W przysztosci teren obecnego P&R powinien by¢ przeksztat-
cany. Rozlegty parking po pétnocnej stronie ul Kolejowej sta-
nowi potencjalnie aktywna przestrzen miejska. Moze dla Ska-
winy staé sie w przysztosci szansg na rozwdj, a takze nowa wi-
zytéwka miasta. Wypracowana przez Konsorcjum w procesie
partycypacyjnym koncepcja prezentuje wielouzytkowy zespét
miejski. Funkcja parkingu P&R powinna zosta¢ przeniesiona
do garazu podziemnego/wbudowanego, ktory powinien row-
niez petni¢ funkcje obstugi nowego zespotu miejskiego

— co wymaga oceny przysztego wykorzystania obecnego P&R, a
w praktyce moze oznaczac konieczno$¢ wprowadzenia dodat-
kowego poziomu parkowania (co wymaga oceny jakosci warun-
kéw posadowienia i wodnych na tym terenie). Przy intensyfika-
cji dziatan nalezatoby przewidzie¢ dodatkowe miejsca obstugi
po stronie pétnocnej. Tam, gdzie jest to mozliwe, warto w przy-
sztosci zatozy¢ parkowanie réwnolegte wzdtuz ulicy Kolejowej —
dla krétkiego postoju, dla niepetnosprawnych, oraz miejsca po-
stojowe dla tadowania samochoddéw elektrycznych itp. Zmiany
te nalezy wprowadza¢ w uzgodnieniu z sieciag rowerowg i pie-
szg, tak aby nie pogarszac ich standardow.

Funkcjonowanie nowego zespotu powinno w przysztosci wy-
korzystac przede wszystkim potencjat obstugi transportu zbio-
rowego (w ramach zintegrowanego przystanku kolejowego i
autobusowego). Prowadzac do zmiany modelu zycia osiedla-
jacych sie tutaj mieszkaricéw — przy tak dobrej obstudze trans-
portem zbiorowym pozwalajac réwniez na wzmacnianie mo-
delu zycia bez samochodu.

Obstuga parkingowa nowych inwestycji prywatnych

Ogromnym wyzwaniem planistycznym jest kwestia obstugi no-
wych inwestycji prywatnych po potudniowej stronie ul. Kolejo-
wej. Centralny obszar otoczenia SCK juz w obecnym momencie
jest niewydolny parkingowo, a mozliwe inwestycje wzbudzajg
raczej negatywne emocje lub obawy wsréd mieszkarcéw. Mo-
delem, ktéry chroni otaczajgcg zabudowe, jest wymuszenie na
prowadzonych inwestycjach koniecznosci zapewnienia miejsc
postojowych w stopniu regulowanym obecnie przez plany miej-
scowe. Wskaznik ten mozna prébowac zmniejszaé — zaktadajac,
ze nowi mieszkancy beda korzystac z transportu zbiorowego.
Dziatanie takie moze jednak doprowadzi¢ do eskalacji konflik-
tow pomiedzy ludnoscia naptywowa i obecna.

T4 TRANSPORT ZBIOROWY

Integracja Dworca PKP i autobusowego

Badania izochronéw dojscia czasowego do Dworca PKP wska-
zujg na dobrg dostepnos¢ (do 5, 10, 15 min.),
[https://www.gminaskawina.pl/srodowisko/mobilna-ska-

wina/komunikacja-kolejowattgallery-2] Pomimo stosunkowo
krétkich dystanséw od dworca PKP do przystankéw autobuso-
wych, obie funkcje pozostaja przestrzennie niezintegrowane.



Réwniez w odbiorze mieszkanncéw Dworzec jest oddzielony,
chod przeciez potozony tak blisko Rynku.

Izochrony dojscia do Dorca PKP
Zrédto: https://www.gminaskawina.pl/srodowisko/mobilna-
skawina/komunikacja-kolejowa#gallery-2

Mozliwos¢ zmian w zakresie planowania tego obszaru stanowi
niewatpliwie szanse na polepszenie obstugi kolei aglomeracyj-
nej przez transport zbiorowy. Na ternie znajduje sie przystanek
jednej linii 273 (na petli koto dworca), pozostate w dystansie do-
stepu pieszego (na krawedzi obszaru) — Przystanek Skawina
Szkota, Skawina Rynek i nieco dalej Skawina Cmentarz. W ra-
mach koncepcji zaproponowano nowy przystanek przy ulicy Ko-
lejowej (w sasiedztwie ul. Batorego) lub/i na terenie nowego
obiektu dworca autobusowego (réwniez jako relokacja petli dla
linii 273).

Poprawa obstugi nowej dzielnic miasta, tzw. Nowo-Kolejowej
przez transport zbiorowy moze poprawié¢ funkcjonowanie tej
czesci miasta. W obszarze mamy wiele funkcji edukacyjnych dla
dzieci, nowe funkcje wprowadzg nowych mieszkancéw. Inwe-
stowanie i poprawa jakosci obstugi miasta przez transport zbio-
rowy stanowi wciaz istotne zagadnienie.

Nalezy tutaj jednak doceni¢ UM za podejmowane wysitki w celu
intensyfikowania pofaczen MPK S.A. w Krakowie dla lokalnej
sieci miejskiej Skawiny. W chwili obecnej funkcjonuje 12 linii:
203, 213, 223, 235, 243, 245, 253, 263, 273, 283, 293 i linia
nocna 903.

W celu obstugi lokalnej, wewnatrzgminnej - w gminie i mie-
$cie Skawina uruchomiona zostata linia gminna o oznaczeniu
,P”. Linia ta kursuje na trasie: Pozowice - Facimiech - Ochodza -

Kopanka — Skawina. Linia obwodnicowa miejska to jedna z ele-
mentow strategii integracji funkcjonalnej miasta i zmniejszania
lokalnych podrézy na jego obszarze.

Wiegksza ilos¢ linii i przystanek (przystanki) autobusowe na
ulicy Kolejowej w poblizu Dworca PKP

Istnieje potrzeba lepszego zintegrowania przystanku kolejo-
wego z autobusowym. Poprawa dostepnosci tego obszaru do-
tyczy autobuséw komunikacji miejskiej, ale rowniez prywat-
nych przewoznikéw. Optymalnym bytoby przepuszczenie 3
autobuséw miejskich w tym rejonie, co wymagatoby réwniez
relokacji przystankédw. W obecnej chwili funkcje tgcznika au-
tobusowego petni ulica Niepodlegtosci — ktéra powinna by¢
wygodnym ciggiem pieszym (jako tacznik z przystankiem ko-
munikacji miejskiej). W tej chwili stanowi ona gtéwna ulice do-
stepu do autobuséw. Dla poprawy tej sytuacji konieczne jest
udroznienie ulicy Niepodlegtosci (co bedzie wigzato sie z ko-
niecznoscig uporzgdkowania w tym obszarze kwestii parkowa-
nia, poszerzenia mozliwosci przejazdu). Dostepnos¢ przez
ulice Sikorskiego dla autobuséw wydaje sie opcja trudniejsza
przestrzennie i mniej funkcjonalng (jesli chodzi o dostepnos¢
przystankow).

Nowy dworzec autobusowy

w planowanej koncepcji zostat przewidziany w poblizu dworca
PKP, w pierwszym module od strony ulicy kolejowej. Jego
forma jest do dalszego opracowania, dopuszczajac réwniez
mozliwos$¢ pozostawienia tej funkcji zadaszonej lub otwarte;.
Obecny teren petli autobusowej mégtby w przysztosci stano-
wi¢ element struktury przestrzeni publicznej — otwartego
placu dworcowego. Na brak takiej funkcji wskazali uczestnicy
warsztatow. Przestrzen ta ma niewatpliwie réwniez potencjat
stania sie wizytéwka miasta.

Stacja postojowa / techniczna dla autobuséw

Miasto poszukuje obecnie lokalizacji dla technicznego postoju
3-4 autobuséw. W ramach warsztatéw zaproponowano
umieszczenie tej funkcji na terenie obecnego sktadu po pot-
nocnej stronie ulicy Kolejowe;j.

Natomiast, w kontekscie poprzedniego punktu dotyczacego
zaplanowania nowego dworca autobusowego obok budynku
dworca kolejowego, nalezatoby uwzgledni¢ tam tyle miejsc
postojowych oraz ewentualne miejsce na tadowanie pojazéw

elektrycznych, aby nie byto koniecznosci wyznaczania dodat-
kowego miejsca do odstawania pojazddw.

T4 RUCH PIESZY | ROWEROWY

Centrum Skawiny jest miejscem bliskich dystanséw pieszych,
z niewatpliwym potencjatem miasta wielofunkcyjnego i przy-
jaznego dla mieszkancow zgodnego ze wspodtczesnymi kon-
cepcjami ,, 15-minute city”. Niewatpliwie jest tez w odpowied-
niej skali dla miasta dostepnego dla rowerzystow, ktérym roz-
legte tereny rekreacyjne oferuje Park Miejski.

LEGENDA
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T. KONCEPCJA PROGRAMOWO PRZESTRZENNA — FUNKCJA OBStUGI TRANSPORTOWO- KOMUNIKACYJNEJ ZESPOtU
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Jakos¢ przestrzeni dla pieszych jako wizytowka miasta

Przestrzen SCK jest miejscem lokalizacji licznych organizacji
spotecznych, dla 0séb niepetnosprawnych, w tym MOPS-u ,
Caritas, Osrodek Pomocy Siéstr Stuzebniczek NMP, Fundacji
Dom Srodowiskowy Samopomocy w Skawinie (ktéra przenie-
siona bedzie docelowo na pétnoc miasta). Zajete przez samo-
chody chodniki, brak miejsc siedzacych, wysokie krawezniki to
obecna trudna rzeczywistos$¢ tego obszaru. Nalezy za wszelka
cene dazy¢ do poprawy i utrzymania jakosci ciggdw pieszych,
chodnikéw ich oswietlenia i dostepnosci w obszarze SCK i
poza nim. Obecnos¢ funkcji, ktére przeznaczone sg zaréwno
dla dzieci, jak i starszych czy oséb niepetnosprawnych sktania
do wiekszej uwaznosci na te szczegdlne potrzeby. Wymogi
projektowania uniwersalnego sktaniaja do unikania progoéw,
zapewnienia optymalnej szerokosci, czy likwidacji niepotrzeb-
nych przeszkdd (jak latarnie miejskie, czy parkujace nielegal-
nie samochody). Warto réwniez inwestowac w matg architek-
ture — fawki (najlepiej w cieniu drzew), zielen, a takze o$wie-
tlenie.

Bezpieczenstwo spoteczne

Obecnosé¢ punktéw wydawania zywnosci i daréow dla oséb
biednych i bezdomnych stanowi problem ze wzgledu na obec-
nos¢ zachowan patologicznych —w tym picie alkoholu w miej-
scach publicznych, pozostawianie $mieci i in. Oswietlenie
przestrzeni publicznych i tawek, a takze ich planowana wi-
docznosc¢ bedzie wptywac korzystnie na poczucie bezpieczen-
stwa, ale réwniez moze zabezpieczaé przed powstawaniem
miejsc gromadzenia sie obecnych na tym terenie podopiecz-
nych osrodkéw pomocy spotecznej. Problem obecnosci tzw.
meneli, pijakéw czy bezdomnych w tym obszarze, to kwestia
czesto podnoszona przez mieszkancow.

Przejscia piesze

Mieszkancy wskazali rowniez na konieczno$¢ ochrony lub
wprowadzenia nowych przejs¢ pieszych na terenie SCK. Suge-
rowane w dyskusji publicznej wyniesione wyspy nie moga by¢
zrealizowane ze wzgledu na przejazd autobuséw. Mozna jed-
nak korzystaé z innych rozwigzan uwrazliwiajacych kierowcdédw
na przechodniéw — w tym szczegdlnie dzieci. Dla nich warto
przemysle¢ wprowadzenie lokalnego znaku ostrzegawczego
dla Skawiny (typu , Agatka”).

Powigzania z przystankiem kolejowym

W wyniku prac warsztatowych i przeprowadzonych analiz za-
proponowano dodatkowg ktadke piesza wigzaca koniec pe-
ronu kolejowego z ulicg Batorego. Powigzanie to z jednej
strony wpisuje sie w tradycje Traktu Tynieckiego (tgczac cen-
trum z pétnocng zabudowa miasta), z drugiej stanowi najkrot-
szg trase przejscia pieszego pomiedzy rynkiem a przystankiem
kolejowym.

Ciag rowerowy wzdtuz ul. Kolejowej a nowe inwestycje

Wobec plandéw powiekszenia strefy pieszej (ciggu pieszo-ustu-
gowo-handlowego) wzdtuz ulicy Kolejowej zaproponowano
na warsztatach relokacje Sciezki wzdtuz ciggu zielonego przy
linii kolejowej. Wzmacnianie ruchu rowerowego wymaga
réwniez zwiekszania miejsc postojowych dla rowerdw, w tym
réwniez zadaszonych — przy planowanych inwestycjach, no-
wych placach i za torami przy ulicach Torowej i Tynieckiej. W
tamtym rejonie konieczne jest zintegrowanie sieci rowero-
wej.

Sieci rowerdw i hulajnég miejskich

Zaktywizowanie przystanku kolei aglomeracyjnej powinno sie
wigzac z promocjg mobilnosci miekkiej — rowerowej, hulajnég
i pieszej. Inwestowanie w inne formy mobilnosci poza samo-
chodowg potencjalnie polepszy nie tylko sytuacje komunika-
cyjna ale moze przyczynic sie do poprawy przestrzeni miej-
skiej. Moze réwniez wzmacnia¢ metropolitarny charakter
Skawiny (w powigzaniu z Krakowem).

P. PRZESTRZENIE PUBLICZNE i ich FUNKCJE

P1. PLACE MIEJSKIE

Nowy zespdt miejski zaproponowany w koncepcji sktada sie z
szeregu przestrzeni publicznych o zréznicowanej typologii. W
ramach proponowanej koncepcji proponuje sie wytworzenie
nowych aktywnych przestrzeni publicznych — ozywiajacych tg
czes$¢ miasta. Najwazniejszg przestrzeniag centrum jest Rynek.
taczy sie on z nowymi placami:

. Na przedtuzeniu ulicy Batorego —z Placem Batorego,
a moze zgodnie z zyczeniami mieszkarnicdw — Plac Zbigniewa
Morawskiego, zastuzonego dla Skawiny aktywisty spotfecz-
nego. Plac o funkcji gastronomicznej (ogrédki zewnetrzne)
prezentujgcy lokalng sztuke (wystawy artystyczne) dla miesz-
kancow.

U Placem Dworcowym — powstatym po przeniesieniu
petli autobusowej. Plac ten moze by¢ obudowany ustugami
wraz z towarzyszaca zielenig, powinien spetniac funkcje infor-
macyjne wezta komunikacyjnego i dworca (zegar, panel infor-
macyjny), reprezentacyjne (znak przestrzenny dla zdje¢ - Ska-
wina). Docelowo réwniez z funkcja ogréodkéw gastronomicz-
nych.

P2. CIAGI PIESZE

W propozycjach zgtaszanych w czasie warsztatéw partycypa-
cyjnych zwracano uwage na potrzebe wprowadzenia systemu
informacji pasazerskiej, szaletéw miejskich, informacji dla
0s6b niepetnosprawnych i niedowidzacych, informacji tury-
stycznej, informacji w jezykach obcych (angielskim i ukrain-
skim).

Funkcje tacznikéw petnig dwie istotne ulice:

. Ul. Sikorskiego — o podniesionym standardzie chod-
nikéw, zieleni — z przestrzeniami otwartych ogrédkéw i do-
stepnych z ulicy parteréw ustug; Partery powinny by¢ o funk-
cjach ustugowych.

. Ulica Batorego — zielony, przyjazny ciag pieszo-jezdny
— najwazniejszy facznik w planowanym zatozeniu — faczaca Ry-
nek z pétnocna czescig miasta i koleja. Wspodtczesna wizja rekre-
acji Traktu Tynieckiego.
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Promenada przy ulicy Kolejowej

Nowym typem przestrzeni publicznych jest szeroka promenada
wzdtuz ulicy Kolejowej. Od potudnia, jak sugerujg inwestorzy
czesciowo zadaszona. To przestrzen oferujgca mieszkaricom tak
potrzebne w Skawinie — funkcje kultury i przemystu czasu wol-
nego. Wsrdd zgtaszanych w tym obszarze przez mieszkarcow
funkcji pojawiaty sie: kawiarnie z ogrédkami, drobny handel i
ustugi, funkcje kultury, prezentacji lokalnych NGO’s. Ustugowy
parter ma sprzyja¢ ozywieniu ulicy. W ramach proponowanych
przez mieszkarnicow funkcji pojawiaty sie réwniez sieci komor-
kowe, bankowe, apteka, kwiaciarnia, biura podrézy, sklepy o
zréznicowanym profilu.

Funkcje wyzszych pieter powinny mie¢ rowniez funkcje miesz-
kaniowe — zapewnienie znacznej ilosci statych mieszkaricow be-
dzie sprzyja¢ ozywieniu otoczenia dworca. Przyczynia¢ sie do
jego statej aktywnosci. Stali mieszkancy to rowniez stata troska
o otaczajaca przestrzen. Ze wzgledu na przestrzen dworca do-
puszczalne sg rowniez funkcje hotelowe i pensjonaty.

Potaczenia piesze przez kwartaty

Ogromnie istotnym elementem dla utrzymania zywotnosci ob-
szaru jest préba stworzenia lokalnych tacznikéw przez kwartaty
— w postaci powigzan dogeszczajgcych siatki piesze (wobec zbyt
rzadkiej struktury ulic) a takze pozwalajgcych na fatwiejszy do-
step do funkcji zielonych.

Zaleca sie otwarcie przestrzeni rekreacyjnych na terenie SCK, a
takze ograniczenie grodzenia funkcji publicznych. Zdecydowa-
nie nalezy zakaza¢ grodzenia zespotéw wielorodzinnych.

Przestrzen SCK moze by¢ miejscem dla dziatan prospotecznych
— jak Swieto ulicy, zawody biegowe i rowerowe.
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Z. ZIELEN

Na projektowanym terenie zielen petni rézne funkcje. Nalezy
dazy¢ tworzenia matej architektury z uwzglednieniem tere-
néw zielonych. Wskazane sg nasadzenia zieleni i zatrzymywa-
nie jak najwiekszej ilosci wody opadowej, rozszczelnianie po-
wierzchni (ograniczanie wiekszych powierzchni szczelnych).
Dla poprawy mikroklimatu powinno sie zwiekszac¢ ilos¢ drzew
dajacych cien na ulicy, w otoczeniu przestrzeni publicznych.
Wskazane sg rowniez zielone przejscia, stosowanie zielonych
Scian — elewacji porosnietych pngczami, zielone dachy i ta-
rasy, niecki infiltracyjne.

Szczegdtowe analizy i rozmowy z mieszkaricami wskazaty na
deficyty w tym zakresie, a z drugiej strony na ograniczenia
zwigzane z mozliwoscig tak powiekszania terenéw zielonych
(ograniczenia wtasnosciowe, planowane inwestycje, mozliwe
grodzenie terendw rekreacyjnych i sportowych). Réwniez do-
sadzenia drzew stanowig problem — ze wzgledu na waskie
przekroje ulic i niekoniecznie zainteresowanie mieszkancéw
ich sadzeniem — poniewaz niewatpliwie ograniczg przestrze-
nie do parkowania.

Ze wzgledu na deficyty terendw zielonych na tym obszarze na-
lezy dgzy¢ do ochrony wypracowanych w trakcie warsztatéw
i prezentowanych w koncepcji rozwigzan.

Z1. ZIELEN REKREACYJNA

W ramach wypracowanych rozwigzan zaproponowano naste-
pujace propozycje:

Zielony skwer (wtasnos¢ Gminy Skawina) przy Kolejowej i Ki-
linskiego — przestrzen zielona otwarta w sgsiedztwie Osiedla
Staromiejskiego — o funkcji rekreacyjno-sportowej. Propono-
wane przez mieszkancéw funkcje to boisko (typu Orlik — pitka
nozna, koszykéwka, ew. siatkdwka), plac zabaw dla dzieci, si-
townia zewnetrzna, tenis stotowy, szachy zewnetrzne.

Boisko szkolne przy Szkole Podstawowej im. Jana Pawta Il -
nacisk mieszkancow na zintensyfikowanie wysitkdw dla
otwarcia tej przestrzeni dla dzieci i mtodziezy zamieszkuja-
cych w otoczeniu. Oznacza to wspdlng troske o tg przestrzen,
oswietlenie i jej dostepnos¢. W ramach koncepcji proponuje
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sie rowniez mozliwe dojscia-skréty pozwalajace na lepszy do-
step pieszych.

Z2. ZIELEN UZUPEENIAJACA
Pasmo zielone parkowe z funkcja $ciezki rowerowej

— przy kolei — od pétnocnej i potudniowej strony (za zabudowg
przy ulicy Kolejowej);

Zielona Aleja ulicy Kolejowej

— dazenie do wytworzenia atrakcyjnej, zielonej przestrzeni
miasta;

Zielone pasma i wewnetrzne ogrody izolujace zabudowe
nowa od istniejacej. Wobec planowanych znacznych inwesty-
cji prywatnych deweloperdéw nalezy dazy¢ do utrzymania zie-
lonych wnetrz kwartatéw. Izolacja powinna towarzyszy¢ zabu-
dowie po zachodniej stronie ulicy Kilinskiego i wszystkim in-
westycjom prowadzonym wzdtuz ulicy Kolejowe;j.

Ogrody kieszonkowe (w tym réwniez ogrody deszczowe)

— jako element uzupetniajacy gesta istniejacy strukture mia-
sta, proponowane we wnetrzu nowych kwartatéw, przy petli
autobusowej przy ul. Niepodlegtosci, przy Muzeum, na potg-
czeniu ul. Sikorskiego z ul. Mickiewicza, na wybetonowanym
skwerze ul. Mickiewicza/ul. Sikorskiego i ul. Kilinskiego / ul.
Krakowska i in.

Zielone $ciany i dachy

— proponowane przyktadowo na budynku nieczynnego kina i
sali gimnastycznej przy ul. Sikorskiego), zielone dachy (wsze-
dzie, gdzie bedzie to mozliwe).

Zielone przystanki

— jako przestrzen promujaca strefe dobrego mikroklimatu i
przyjaznego transportu przez gmine.

TENNIEN R

¢
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FORMA MIASTA

Rozwigzanie prezentowane w ramach koncepcji finalnej zo-
stato wypracowane wspélnie w trakcie warsztatow Charrette
— realizowanych z mieszkaricami, przedstawicielami inwesto-
réw, Urzedu Miasta i Gminy, radnych i innych zainteresowa-
nych ksztattem potencjalnych inwestycji. Wypracowana kon-
cepcja stanowi probe skoordynowania i uzgodnienia plano-
wanych dziatan, uwzgledniajac nastepujgce aspekty:

Srédmiejski charakter lokalnego centrum miejskiego; zago-
spodarowanie obszaréw ktére nie majg swoich funkcji badz
petnig funkcje transportowo-komunikacyjne (parking P&R i
petla autobusowa);

Pierzejowa forme zabudowy — jako wpisujaca sie w dotych-
czasowa forme zabudowy miasta, kontynuujac tradycje mia-
sta historycznego;

Skalarno$¢ podziatow kwartatéw i granulacje formy miasta
—jako nawigzanie do tradycji miasta. W ramach tejze podziaty
nowych inwestycji, dodatkowe ciagi piesze;

Nadanie ulicy Kolejowej charakteru miejskiej alei — zamiast
ulicy tranzytowej, podporzadkowanej funkcjom komunikacyj-
nym;

Zielone wnetrza kwartatéw — jako zasada dla ksztattowania
formy urbanistycznej; unikanie zbyt szerokich traktéw zabu-
dowy, przeciwdziatania nadmiernemu betonowaniu po-
wierzchni wokét nowych inwestycji (np. pod funkcje komuni-
kacyjne);

Wprowadzenie nowych przestrzeni publicznych, pieszych i
zielonych o zréznicowanym, reprezentacyjnym, a zarazem
przyjaznym charakterze i wysokiej jakosci kompozycji nasa-
dzen i mebli miejskich. Obszar ten niewatpliwie stanie sie
nowa wizytdwka miasta — towarzyszac gtéwnemu weztowi
przesiadkowemu pomiedzy Skawing a Krakowem.

Zréznicowany program nowych funkcji — dla przeciwdziatania
mozliwym inwestycjom w monofunkcyjne kubatury
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(marketdéw) i dla wytworzenia atrakcyjnej przestrzeni miasta.
Mix terenéw mieszkaniowo-ustugowych, gastronomii, prze-
strzeni czasu wolnego, ustug kulturowych i spotecznych,
ochrony zdrowia, turystycznych i innych.

Zabudowa $redniowysoka (4-kondygnacyjna), ktéra jest niz-
sza niz obecne regulacje MPZP okreslane na 18 m. Jesli to
mozliwe, to we wnetrzach kwartatéw obnizanie gabarytéw
lub schowanie ostatniej kondygnacji w dachu.

Przeprowadzone przez autoréw badania sondazowe pokazaty
rozbieznosci w ocenie wyboru typu architektury nowego ze-
spotu przez mieszkaricow. Badania ankietowe wyraznie wska-
zujg na preferowany charakter tradycyjny, lokalny, ale nie
przesadzaja o decyzji, czy obszar moze estetycznie zblizac sie
do charakteru lokalnego centrum metropolitalnego o bardziej
nowoczesnej formie, czy tez utrzymac charakter matego mia-
sta o swojskiej, lokalnej architekturze. Ze wzgledu na wage
tego wyboru i potrzebe regulacji charakteru zabudowy dla
utrzymania harmonii kompozycyjnej nowej zabudowy, zaleca
sie przeprowadzenie dodatkowych badan preferencji na
wiekszej prébie mieszkancow.

Prezentowana wizualizacja architektoniczna koncepcji nie
przesadza o charakterze architektury, chociaz wpisanie w ist-
niejaca strukture historycznego zespotu sugerowatoby trady-
cyjna forme zespotdéw potozonych na potudnie od ulicy Kole-
jowej. Pétnocna strona ulicy moze jednakze staé sie przestrze-
nig bardziej architektonicznie nowoczesng — zwigzang z funk-
Cja dworca — wyznaczajac bardziej metropolitalny charakter
SCK.
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WNIOSKI WDROZENIOWE: WYTYCZNE DO DOKUMETOW PLANISTCZNYCH



WYTYCZNE DO SUIKZP i MPZP - cze$¢ opisowa

Proponowane zapisy wypracowane zostaty w ramach Kon-
cepcji Funkcjonalno-Przestrzennej dla Skawiniskiego Cen-
trum Komunikacyjnego wraz z otoczeniem. Opisane tu wy-
tyczne znajdujg swoje odzwierciedlenie w opracowaniu
graficznym. Wytyczne powinny byé ponownie przeanalizo-
wane na etapie sporzadzania SUIKZP i wiasciwego MPZP
dla przedmiotowego obszaru.

tad przestrzenny. Proponuje sie utrzymanie na catym ob-
szarze objetym wytycznymi strefy zabudowy srédmiejskiej.
Linie zabudowy utrzymuja pierzeje historyczne. W nowych
zespotach proponowane linie zabudowy zostaty wryso-
wane w zatgczniku graficznym. Wyznaczone w planie nie-
przekraczalne linie zabudowy nie dotyczg takich czesci bu-
dynkéw jak garaze, a takze obiektéw znajdujacych sie cat-
kowicie ponizej poziomu terenu.

Dopetnieniem charakteru przestrzennego nowych zespo-
téw powinien by¢ zréinicowany program funkcjonalny
typu mix-use, a takze aktywizacja parteréw — z ogélnodo-
stepnymi ustugami. Zaleca sie przeniesienie w inne obszary
miasta ucigzliwych funkcji przemystowych, produkcyjnych,
magazynowo-sktadowych, a takze, w miare mozliwosci,
transportowych.

Nalezy chroni¢ zachowane na terenie obszaru obiekty za-
bytkowe wpisane do ewidencji gminnej i rejestru woje-
wddzkiego z ich otoczeniem. W opracowaniu MPZP nalezy
rozwazy¢ sporny obszar ochrony uktadu urbanistycznego
centrum Skawiny oznaczony na zatgczniku graficznym
zgodnie z Decyzjq z dn. 26 listopada 2020 r. Matopolskiego
Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw w Krakowie z
orzeczeniem o wpisaniu do rejestru zabytkow nierucho-
mych wojewddztwa matopolskiego pod numerem rejestru
A-1573/M historycznego uktadu urbanistycznego miasta
Skawina — decyzja uchylona przez MKDNiS dn. 1.09.2021 r.
do ponownego rozpatrzenia.

W strefach zabudowy mieszkaniowej i ustugowo-mieszka-
niowej (MW, MWU, UMW) i towarzyszacej zieleni (Z) po-
zwala sie na lokalizacje infrastruktury technicznej i zielonej
— jak mata architektura, place zabaw, zielen urzadzona,
oswietlenie, inne meble uliczne itp. Ze wzgledu na lokaliza-
cje bliskg centrum (Rynku), nalezy dba¢ o wysokg jakos¢ i
spdjnosc rozwigzan matej architektury na catym obszarze.

Proponuje sie przyjecie nastepujgcej definicji wysokosci
zabudowy i wysokosci budynku, opartej na definicji z
prawa budowlanego: Przez ,,wysokosc¢ zabudowy” — na-
lezy rozumiec: “wysokos¢ bryty budynku, mierzonqg od
Sredniego poziomu istniejgcego terenu, wyznaczonego
jako srednia arytmetyczna najnizszego i najwyzszego po-
ziomu terenu (mierzonego po obwodzie scian zewnetrz-
nych budynku) — do poziomu najwyzej potozonego punktu
tego budynku — bez uwzgledniania komindw, z zastrzeze-
niem przepiséw ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotni-

”

cze.

Wskazniki miejsc postojowych. Zaleca sie uwzglednienie
obnizenia wskaznikdw miejsc postojowych na przedmioto-
wym obszarze, ze wzgledu na dostepnos¢ pieszg obszaréw
srédmiejskich i transportu zbiorowego. Dla przedmioto-
wego terenu proponuje sie:

e Dla funkcji zabudowy wielorodzinnej: 0,7 miejsca po-
stojowego na 1 mieszkanie lub 1 miejsce postojowe na
50 m? powierzchni uzytkowej;

e Dla funkcji ustugowych (poza oswiatg): 1 miejsce posto-
jowe na 50 m? powierzchni uzytkowej ustug (bez po-
wierzchni pomocniczych — socjalnych, magazynowych i
technicznych) oraz 2 miejsca na 6 zatrudnionych;

e Dla zabudowy jednorodzinnej: 2 miejsca postojowe lub
garazowe na jeden dom; w przypadku istniejgcej zabu-
dowy zwartej mozliwe jest ograniczenie do 1 miejsca
postojowego.

Nalezy dazy¢ do utrzymania, a jesli to mozliwe zwiekszania
powierzchni biologicznie czynnej. Wg. obecnych ustalen
MPZP wskaznik terenu biologicznie czynnego nie moze by¢

nizszy niz 10% dla zabudowy mieszkaniowej wielorodzin-
nej i ustugowe] zlokalizowanej w obszarze $cistego cen-
trum miasta. Wskaznik powierzchni zabudowy nie moze
przekroczyé 70% dla zabudowy mieszkaniowej wieloro-
dzinnej i ustugowej zlokalizowanej w obszarze $cistego cen-
trum miasta.

TERENY ZABUDOWY UStUGOWEJ

U1 - Teren zabudowy ustugowej
(nowe pasmo zabudowy wzdtuz pétnocnej krawedzi
ul. Kolejowej)

Przeznaczenie podstawowe:
funkcje ustugowe typu mix-use.

Podstawowe parametry i wskazniki zagospodarowania te-
renu i ksztattowania zabudowy:

e Maksymalna wysokos$¢ zabudowy 15 metréw (miej-
scowo 18 m), ilo$¢ kondygnacji 4, dopuszczalne podnie-
sienie fragmentu kondygnacji do 5 kondygnacji — wyni-
kajace z zastosowanych akcentédw urbanistycznych i
wyprowadzenia windy wraz z obstugg techniczng na
dach;

e Dachy ptaskie, wymagane dachy zielone lub ogrody na
powierzchni dachu (poza niezbedng infrastrukturg
techniczng i komunikacyjng);

e Zakaz lokalizacji ustug wielkopowierzchniowych (powy-
zej 2000 m?), preferowane funkcje typu mix use;

e Dopuszczalne ustugi o szerokim asortymencie: gastro-
nomiczne, handlowe, spoteczne i kulturowe (np. galerie
sztuki), biurowe, turystyczne, zwigzane z obstuga
dworca PKP i PKS, ale rowniez zamieszkania zbioro-
wego (hotel lub pensjonat). Preferowany mix-use. Za-
kaz wprowadzenia funkcji ucigzliwych (produkcyjno-
przemystowych);

o \Wymagany aktywny parter — dostepne ustugi dla miesz-
kancéw, dopuszczalne rozktadanie ogrodkdéw gastrono-
micznych w przylegtych przestrzeniach publicznych i na
czesci chodnika;

e Ze wzgledu na dyspozycje wz. przylegtych pasm
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zielonych nie wyznacza sie parametréw powierzchni
biologicznie czynnej i powierzchni zabudowy. Uznaje
sie konieczno$¢ wprowadzania rozwigzan przyjaznych
dla srodowiska (w zakresie retencji wody opadowej i
powierzchni zielonych — dachéw i $cian);

e Przewiduje sie garaze podziemne pod zabudowg lub ga-
raze wielopoziomowe.

UMW1 i UMW2- Teren zabudowy ustugowej
i mieszkaniowej wielorodzinnej
(nowe pasmo zabudowy wzdtuz potudniowej krawedzi
ul. Kolejowej)

Przeznaczenie podstawowe:
funkcje typu mix-use z uwzglednieniem ustug w parterach
i funkcji zabudowy wielorodzinnej.

Podstawowe parametry i wskazniki zagospodarowania te-
renu i ksztattowania zabudowy:

e Charakter zabudowy $rédmiejskiej, preferowane dachy
spadziste;

e Minimalna warto$¢ powierzchni z przeznaczeniem dla
zabudowy wielorodzinnej — min. 30% catkowitej po-
wierzchni uzytkowej;

e Aktywny parter — dostepne ustugi dla mieszkancéw,
funkcje typu mix-use. Dopuszczalne ustugi gastrono-
miczne, handlowe, spoteczne i kulturowe, turystyczne i
biurowe;

e Zakaz lokalizacji ustug wielkopowierzchniowych (powy-
zej 2000 m?);

e Maksymalna wysokos$é budynkéw dla pasma UMW1 —
15m (4 kondygnacje) dla UMW2 — 12m (3 kondygna-
cje). Dla budynkdéw gospodarczych 8m i dla garazowych
6m — budynki techniczne powinny by¢ lokalizowane w
gtebi dziatki;

® Mozliwos¢ przyblizenia linii zabudowy do ulicy z wyko-
rzystaniem dostepnych dla przechodniéw otwartych
arkad/podcieni (o minimalnej szerokosci 2,5 m), bez ko-
lizji z umeblowaniem ulicy;
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o Mozliwos¢ lokalizacji mp. w garazu podziemnym;

o Wskaznik powierzchni zabudowy nie moze przekroczyé
60% (liczony sumarycznie dla UMW1 i UMW2);

e Wskaznik terenu biologicznie czynnego nie moze by¢
nizszy niz 20% (liczony sumarycznie dla UMW1 |
UMW?2);

e \Wewnetrzna przestrzen kwartatéw powinna pozostaé
zielona. Minimalny zakres wewnetrznego ogrodu ozna-
czono jako Z3;

e Nalezy dazy¢ do utrzymania i tworzenia dostepnych cia-
géw pieszych przecinajacych kwartaty (zgodnie z wy-
znaczonymi dyspozycjami w zatgczniku graficznym).

UO - Teren ustug oswiaty i kultury

Przeznaczenie podstawowe:
zabudowa ustugowa z zakresu ustug oswiaty i kultury.

e Dopuszcza sie lokalizacje obiektéw sportowych takich
jak hala sportowa, basen oraz obiektéw gospodarczych
i administracyjnych zwigzanych z obstugg obiektow
sportowych i rekreacyjnych; terenowych urzadzen
sportu i rekreacji, takich jak: boiska do gier, bieznie,
place zabaw.

UO1- Teren ustug o$wiaty, spotecznych i kultury

e Na obszarze UO1 dopuszcza sie lokalizacje funkcji pu-
blicznych / spotecznych i towarzyszacych im prze-
strzeni biurowych;

e Na obszarze UO1 mozliwa jest lokalizacja funkcji kultu-
rowych, w tym rozbudowy istniejgcego obiektu kina.

US - Teren ustug sakralnych

Przeznaczenie podstawowe:
zabudowa sakralna wraz z otoczeniem.

® Obszar o szczegdlnym znaczeniu dla historii miasta,
podlegajacy w catosci ochronie konserwatorskiej;

o \Wysoka jakos¢ rozwigzan matej architektury, zachowa-
nie elementéw podlegajgcych ochronie, troska o ota-
czajacq zielen wysoka i niska;

UK — Teren zabudowy komunikacyjnej / ustugowej
i towarzyszacej

(nowe pasmo zabudowy wzdtuz pétnocnej krawedzi
ul. Kolejowej)

UK1 - Dworzec autobusowy

Przeznaczenie podstawowe:
niewielki dworzec autobusowy zintegrowany z dworcem
kolejowym (3-4 stanowiska).

o Uwzglednienie funkcji uzupetniajgcych ustug handlu i
obstugi komunikacyjnej / turystycznej;

e Podstawowe parametry i wskazniki zagospodarowania
terenu i ksztattowania zabudowy dla UK1: jak w U1.

UK2 - Funkcje komunikacyjne lub ustugowe

Przeznaczenie podstawowe:
teren ustugowy lub komunikacyjny.

Podstawowe parametry i wskazniki zagospodarowania te-
renu i ksztattowania zabudowy:

e w przypadku uwzglednienia funkcji ustugowych, spo-
séb ksztattowania zabudowy, funkcji i rozwigzan oto-
czenia i parkingdéw jak w U1;

e w przypadku uwzglednienia funkcji komunikacyjnych (o
charakterze uzupetniajgcym, przejsciowym), jak np. za-
jezdnia autobusowa, przeznaczenie terenu pod pod-
jazdy, miejsca postojowe dla autobuséw, miejsca tado-
wania pojazdéw elektrycznych — nalezy uwzgledniac
wspotczesne rozwigzania przyjazne dla srodowiska, jak
powierzchnie przepuszczalne, Sciany i dachy zielone;

e nalezy unikna¢ degradujgcego charakteru przestrzeni i
kreacji miejsc potencjalnie niebezpiecznych poprzez
niekonieczne grodzenia, niedostateczne oswietlenie i



niewystarczajagcg widocznos$¢ przestrzeni manewro-
wych.

UPK - Teren funkcji ustugowych, produkcyjnych
lub komunikacyjnych

Przeznaczenie podstawowe:
funkcje ustug z ew. uzupetnieniem przez funkcje komuni-
kacyjne i drobnej produkgji.

e Dopuszczalne funkcje — niewielkiej, nieucigzliwej pro-
dukcji, biurowe, komunikacyjne;

e Nalezy dazy¢ do stopniowego przeksztatcenia tego te-
renu w przysztosci na funkcje mix use o charakterze
srédmiejskim. Docelowe parametry i wskazniki zago-
spodarowania terenu i ksztattowania zabudowy dla
UPK: jak w U1.

TERENY PRZESTRZENI PUBLICZNYCH
PP1 - Plac przydworcowy (“Pod Zegarem”)

Przeznaczenie podstawowe:
teren przestrzeni publicznej placu.

e Obecnie funkcja komunikacyjna (petla i przystanek au-
tobusowy). Docelowa funkcja placu miejskiego. Mozli-
wos¢ lokalizacji ustug w bezposrednim otoczeniu / kra-
wedzi placu;

e Miejsce lokalizacji akcentu (dominanty) wiezy zegaro-
wej / informacyjnej o wysokosci okoto 20 m;

e Konieczno$¢ dziatan dla poprawy jakosci srodowiska /
ustug ekosysteméw — powierzchni przepuszczalnych,
zieleni, pnaczy i zadaszen w formie pergoli, Scian zielo-
nych, parasoli, fontanny, nasadzen;

e Dopuszczalna lokalizacja wysokiej jakosci matej archi-
tektury, pergoli; tymczasowo: matych pawilonéw han-
dlowych (o wysokiej jakosci architekturze), stylizowa-
nych foodtruckéw.

e Miejsce dla potencjalnej lokalizacji znaku-napisu dla tu-
rystéw: S-K-A-W-I-N-A.

PP2 - Place przy ulicy Kolejowej

Przeznaczenie podstawowe:
teren przestrzeni publicznej placdw / skweréw

e Funkcja placéw publicznych pozwalajgca na aktywnosci
na zewnatrz budynkdéw z przeznaczeniem na miejsca
dla gastronomii, niewielkie przestrzenie spotkan i ka-
meralnych koncertéw, niewielkie wystawy i in.;

® Potrzebna jest elastyczno$¢ rozwigzan umozliwiajaca
réznorodne korzystanie i unikanie form trwale potgczo-
nych z gruntem. Mozliwe jest stosowanie zadaszen,
pergoli na catosci lub czesci placéw;

® Przestrzen kameralna, bezpieczna, odpowiednio oswie-
tlona, przyjazna, z wysokiej jakosci matg architektury i
meblami ulicznymi;

® Potrzeba zielonej oprawy miejsca — w formie pergoli,
zielonych Scian (pnaczy), drzew i zieleni niskiej; zale-
cane sg powierzchnie biologicznie czynne.

KP Ktadka piesza lub ktadka pieszo-rowerowa

Przeznaczenie podstawowe:
ktadka piesza, miejsce widokowe (na Rynek), atrakcyjna
wizytéwka miasta

Planuje sie wyznaczenie miejsca na przeprowadzenie no-
wej ktadki nad terenami kolejowymi, tgczacej ul. Kolejowa
z ul. Torowa. Przy projektowaniu przejscia nalezy wzigc
pod uwage wyglad ktadki jako wizerunku Skawiny oraz jako
punktu widokowego na centrum historyczne miasta. Za-
checa sie do przeprowadzenia konkursu architektonicz-
nego na projekt ktadki — znaku wizualnego Skawiny.

TERENY ZABUDOWY MIESZKANIOWE)

MWU - Teren zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej
i ustugowej

Przeznaczenie podstawowe:
zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna i ustugowa

e Obszar istniejacej zabudowy o charakterze mieszka-
niowym-wielorodzinnym wymaga dalszych uzupetnien
i kontynuacji istniejacych linii zabudowy i charakteru
lokalnej architektury;

e Zaleca sie aktywizowanie parteréw na funkcje ustu-
gowe dostepne dla mieszkaincow;

e Mozliwa jest lokalizacja wszelkiego typu, ale_nieuciazli-
wych dla mieszkancdw ustug — gastronomicznych,
drobnego handlu, ustug edukacyjnych, spotecznych,
zdrowotnych, biurowych, kultury i innych. Réznorod-
nos$¢ funkcjonalna sprzyja wytworzeniu srodmiejskiego,
atrakcyjnego charakteru tego obszaru;

e Dopuszcza sie mozliwos¢ realizacji budynkéw gospo-
darczych i garazy podziemnych. Zaleca sie ograniczenia
budowy garazy naziemnych w pierzei ulicy (dopusz-
czalna jest wewnatrz kwartatéw);

e Na terenie rekomendowane sg inwestycje z zakresu in-
frastruktury zielonej, dosadzania zieleni, kreacji ogro-
déw kieszonkowych i deszczowych, zazielenianie $cian
i dachow;

e Zalecane sa realizacje infrastruktury rekreacyjneji spor-
towej (place zabaw, boiska);

® Pozostate wytyczne zgodne z obecnie obowigzujgcym
MPZP.

MN - Teren zabudowy jednorodzinnej

Przeznaczenie podstawowe:
teren zabudowy jednorodzinnej.

e Wytyczne podstawowe dla obszaru — bez zmian. Pro-
mowane stosowanie rozwigzan przyjaznych dla srodo-
wiska i zielonych.
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® Pozostate wytyczne zgodne z obecnie obowigzujgcym
MPZP.

MW - Teren zabudowy wielorodzinnej

Przeznaczenie podstawowe:
teren zabudowy wielorodzinnej osiedla Staromiejskiego.

e Wytyczne podstawowe dla obszaru bez zmian. Promo-
wane stosowanie rozwigzan przyjaznych dla srodowi-
ska i zielonych;

® Proponowane dopetnienie przestrzeni zielonych o
funkcje rekreacyjne dla dzieci, mtodziezy i senioréw.
Potrzebna lokalizacja zamykanych wiat dla parkowania
rowerow;

o Mozliwo$¢ wprowadzenia niewielkich ustug towarzy-
szacych w parterach i przyziemiach budynkdw;

® Pozostate wytyczne zgodne z obowigzujgcym MPZP.

TERENY ZIELENI | REKREACYJNE

Z1 - Zielen parkowa i izolacyjna

Przeznaczenie podstawowe:
urzadzona zielen parkowa z mata architektura.

e niedopuszczalna jest lokalizacja obiektéw kubaturo-
wych;

e zakazuje sie lokalizacji naziemnych miejsc postojowych;
e dopuszczalne jest maksymalnie 40% utwardzenia te-
renu pod $ciezki, dojazdy, $ciezki rowerowe, schody;
® wyznaczone na planie $ciezki rowerowe wymagajg

szczegdtowego dopracowania lokalizacji i parametréw;
® zaznaczone na planie linie zieleni izolacyjnej mozna re-
alizowac jako ekrany akustyczne lub azurowe $ciany z
pergolami obrosniete pnaczami, zywoptoty lub zwarte
boskiety petne ze strzyzonych drzew (np. buki, graby);
e na catym terenie, ale zwtaszcza w obszarze U1, UK1, na
budynkach projektowanych oraz na budynkach istnie-
jacych UD1, UD2 zaleca sie wykonywanie elewacji
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zielonych. Moga by¢ one w formie pngczy samoczep-
nych, pnaczy na konstrukcjach wsporczych, systemoéw
donicowych pionowych z nawodnieniem, pngczy rosna-
cych na dachach;

® na catym terenie opracowania uznaje sie jako funkcje
dopuszczalng ogrody kieszonkowe, ogrody deszczowe

itp.
Z2 - Szpaler drzew do nasadzen

Przeznaczenie podstawowe:
przestrzen komunikacyjna piesza z duzym udziatem zieleni.

e drzewa petni¢ bedg m.in. funkcje regulacji tempera-
tury, oczyszczania i podnoszenia wilgotnosci powietrza,
zacieniania;

e zaleca sie tworzenie szpaleréw drzew o zréznicowanym
pokroju, pod wzgledem wysokosci i gatunkéw, w celu
wizualnego podzielenia dtugiej ulicy Kolejowej na
mniejsze odcinki;

e dopuszczalne jest sadzenie drzew w punktowych prze-
rwach w posadzce, stosowanie klombdéw, donic, niecek
retencyjnych, niskich nasadzen z krzewinek, traw i by-
lin;

e drzewa powinny by¢ tak prowadzone by nie ograniczaé
widocznosci pieszych; konary moga sie zaczynaé od
wys. ok 2,2m; a rosliny niskie nie powinny przekracza¢
wys. ok. 1,2m.

Z3 - Zielerh wewnatrz kwartatéow

Przeznaczenie podstawowe:
zielen rekreacyjna i zacieniajaca dla mieszkanncéw dziatki.

e powierzchnia ta liczy sie do bilansu powierzchni biolo-
gicznie czynnej w ramach terenéw UMW1, UMW?2,
MWU, MW, ale musi by¢ wolna od zabudowy;

e w przypadku Z3.1 zieler ta ma réwniez na celu izolacje
nowej zabudowy od istniejgcej zabudowy przy ul. Jana
Kilinskiego.

ZRS — Tereny z funkcja mieszang rekreacyjno- sportowg

Przeznaczenie podstawowe:
obiekty sportowe i rekreacyjne niekubaturowe (jak boiska,

bieznie) wraz z terenami zielonymi i matg architektura.

e w obszarze ZRS1 dopuszcza sie budowe sportowych
obiektow kubaturowych (np. sala gimnastyczna) pod
warunkiem zastosowania ogroddw zielonych dostep-
nych dla mieszkancow;

e tereny ZRS1iZRS2 powinny by¢ dostepne dla mieszkan-
cow (z mozliwoscig czasowego zamkniecia na czas zajec
szkolnych);

® w obszarze ZRS3 dopuszcza sie przeznaczenie % po-
wierzchni terenu pod parkingi dla samochodéw osobo-
wych, pod warunkiem zastosowania nawierzchni cze-
$ciowo zielonych, wysoko przepuszczalnych dla wody.

TERENY DROGOWE

KDZ — Aleja Mickiewicza — Rynek (P6tnocna krawedz)
— Ulica Pokoju — Ulica Krakowska

Przeznaczenie podstawowe:
droga publiczna klasy zbiorczej (obecnie gtéwnej).

e Uspokojenie ruchu (wz. z realizowang obwodnicg) —
wykorzystane na zmniejszenie przekrojow jezdnych,
poszerzenia chodnikéw, wskazane nasadzenia szpale-
row drzew (charakter miejskiej alei), bezpieczne przej-
$cia piesze i rowerowe.

KDL - Ulica Kolejowa

Przeznaczenie podstawowe:
droga publiczna klasy lokalnej (obecnie dojazdowej).

e Nasadzenia szpaleru drzew po pdtnocnej krawedzi i
tam, gdzie to mozliwe, po krawedzi potudniowej (zgod-
nie z rysunkiem). Parking Park&Ride przeniesiony do
garazu podziemnego; tam, gdzie to mozliwe, miejsca



postojowe wzdtuz ulicy (w tym dla niepetnosprawnych,
postoj taxi). Potudniowa krawedz w odcinku zachodnim
rozwigzana w formie podcieni/arkad przy ustugach w
parterze. Konieczno$¢ miejsc postojowych dla rowe-
réw.

KDL - Ulica Niepodlegtosci

Przeznaczenie podstawowe:

droga publiczna klasy lokalnej (obecnie dojazdowej).

KDD - Ulica Kilinskiego

Przeznaczenie podstawowe:
droga publiczna klasy dojazdowe;.

® Zmiana ruchu z dwukierunkowego na jednokierunkowy
z przejazdem autobuséw, pasmo parkowania 45st. od
strony zachodniej. Wskazane dosadzenia rzedéw drzew
(po obu stronach).

KDD - Ulica Sikorskiego

Przeznaczenie podstawowe:
droga publiczna klasy dojazdowe;.

e Ruch jednokierunkowy z awaryjnym przejazdem auto-
buséw, wskazane uzupetnienia szpaleréw drzew.

KDD / KDX - Ulica Batorego

Przeznaczenie podstawowe:
droga publiczna klasy dojazdowej lub cigg pieszo-jezdny
(obecnie na fragmencie bez klasyfikacji / wewnetrzna).

e Strefa uspokojonego ruchu. Ograniczanie parkowania,
strefa ptatnego parkowania albo tylko dla mieszkan-
céw. Na pétnocnym odcinku jednokierunkowa. Charak-
ter ciggu pieszo-jezdnego (powierzchni wspétdzielonej)
o wysokiej jakosci umeblowania ulicy. Wskazane dosa-
dzenia drzew.

KDD / KDX — Ulica Okrezna

Przeznaczenie podstawowe:
droga publiczna klasy dojazdowej lub cigg pieszo-jezdny

(obecnie bez klasyfikacji / wewnetrzna).

e Strefa uspokojonego ruchu. Ograniczanie parkowania,
strefa ptatnego parkowania lub tylko dla mieszkarcéw.
Charakter ciggu pieszo-jezdnego (powierzchni wspot-
dzielonej).

KDD / KDX — Ulica Sobieskiego

Przeznaczenie podstawowe:
droga publiczna klasy dojazdowej lub ciag pieszo-jezdny.

® Proponowane wprowadzenie ruchu jednokierunko-
wego. Strefa uspokojonego ruchu. Ograniczanie parko-
wania, strefa ptatnego parkowania albo tylko dla miesz-
kancow. Charakter ciggu pieszo-jezdnego (powierzchni
wspotdzielonej).

KDD / KDX — Ulica Wegierska

Przeznaczenie podstawowe:
droga publiczna klasy dojazdowej lub cigg pieszo-jezdny
(obecnie bez klasyfikacji / wewnetrzna).

® Proponowane wprowadzenie ruchu jednokierunko-
wego. Strefa uspokojonego ruchu. Ograniczanie parko-
wania, strefa ptatnego parkowania albo tylko dla miesz-
kancow. Charakter ciggu pieszo-jezdnego (powierzchni
wspotdzielonej).

KDD / KDX — Ulica Ks. Troski

Przeznaczenie podstawowe:
droga publiczna klasy dojazdowej lub ciag pieszo-jezdny.

e Strefa uspokojonego ruchu. Ograniczanie parkowania,
strefa ptatnego parkowania albo tylko dla mieszkan-
cow. Charakter ciggu pieszo-jezdnego (powierzchni

wspotdzielonej). Mozliwos¢ rozwazenia ruchu jedno-
kierunkowego.

KDD - Ulica Koscielna

Przeznaczenie podstawowe:
droga publiczna klasy dojazdowe;.

e Ograniczanie parkowania, strefa ptatnego parkowania
albo tylko dla mieszkarcéw.
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WYTYCZNE DO MPZP — czes¢ graficzna
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Proces konsultacyjno-projektowy: warsztaty Charrette
i Koncepcja funkcjonalno-przestrzenna Skawiriskiego
Centrum Komunikacyjnego wraz z otoczeniem,
realizowany w ramach projektu RiConnect - Rethinking
mobility infrastructure to reconnect cities w ramach
Programu URBACT i wspdifinansowany ze srodkéw
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego.
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