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Rozdziat 1
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Przedmiotem opracowania jest raport z przeprowadzonych badan ilosciowych
i jakoSciowych oraz pomiaréw i badan ruchu na terenie Gminy Skawina, zrealizowanych na
potrzeby ,Prac przygotowawczych do realizacji dokumentéw strategicznych i operacyjnych
z zakresu transportu na potrzeby Gminy Skawina”. Spektrum prac wykonanych byto bardzo
szerokie, uwzgledniato wykonanie i analize badan zachowar komunikacyjnych mieszkancéw
gminy Skawina pod katem zachowarn transportowych w codziennych podrézach, a takze ich
preferencji i potencjatu dla zmiany wykorzystywanego $rodka transportu w podrézach
obligatoryjnych i fakultatywnych. Badania ankietowe obejmowaty takze pracownikéw wiekszych
przedsiebiorstw na terenie Gminy Skawina, a takze pracownikéw i uczniéw szkét
zlokalizowanych na terenie Skawiny. Zakres badan ankietowych wséréd wszystkich grup byt
bardzo podobny, a do najwazniejszych celéw nalezato okreslenie ruchliwosci, wykorzystania
$rodkéw transportu w podrézach i motywacji tych podrézy, motywacji wyboru $rodka transportu,
potencjatu i uwarunkowan dla zmian w zakresie wykorzystania $rodka transportu w podrézach,
a takze mocnych i stabych stron systemu transportowego w Gminie Skawina ze szczeg6lnym
uwzglednieniem potrzeb poszczegdlnych grup uzytkownikéw.

Badania jakos$ciowe obejmowaty zogniskowane wywiady grupowe (ang. Focus Group
Interview), ktére byty realizowane w grupach przedstawicieli interesariuszy odpowiedzialnych za
ksztattowanie systemu transportowego w obszarze oddziatywania Gminy Skawina, a takze
z przedstawicielami gmin sasiadujacych ze Skawing. Stosowne badania zrealizowano takze
z pracownikami Urzedu Miasta i Gminy w Skawinie, a celem spotkan byto okreslenie gtéwnych
obszaréw problemowych zwigzanych z poszczeg6lnymi elementami systemu transportowego na
terenie Gminy Skawina. Uzupetnieniem badar jakosciowych byty indywidualne wywiady
pogtebione (ang. Individual Deep Interview), realizowane wérdd oséb pracujgcych i realizujacych
codzienne podréze na terenie Skawiny. Problematyka i tematyka wywiadéw byta analogiczna
- kluczem byto poznanie obszaréw problemowych, obszaréw interwencji oraz posiadanie wiedzy
o potencjale do zmian i kierunkach rozwoju systemu transportowego w przysztosci, przede
wszystkim pod katem realizacji Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla Gminy Skawina
(opracowany zgodnie z wytycznymi tworzenia dokumentu Sustainable Urban Mobility Plan -
SUMP).

Kluczowym komponentem dziatan byty badania i pomiary ruchu drogowego, w tym ruchu
pojazdbw, pieszych, rowerdw, urzadzen transportu osobistego (UTO), urzadzen wspomagajgcych
ruch (UWR) i hulajnég elektrycznych w przestrzeni publicznej, ktére pozwolity na ocene
potencjatu oraz newralgicznych miejsc uktadu transportowego, a takze miejsc przecigzenia
uktadu transportowego i stopnia wykorzystania infrastruktury. Zrealizowano badania ruchu
tranzytowego, uzyskujac wiezbe ruchu w podrézach po Gminie Skawinie. Na potrzeby projektu
wykonano badania parkowania w obszarze centrum Skawiny i na osiedlach mieszkalnych, a takze
opracowano wyniki z systemu Park and Ride funkcjonujacego przy dworcu kolejowym
w Skawinie. W obszarze centrum wykonano kluczowe dla planowania mobilnoSci
i logistyki miejskiej badania ruchu dostaw towaréw do punktéw ustugowych, a takze wykonano
niezwykle istotne dla potrzeb okreslenia wskaznikéw bezpieczenstwa analizy zdarzen
niebezpiecznych w obszarze szkét podstawowych na terenie Skawiny. Uzupetnieniem badan byty
pomiary w publicznym transporcie zbiorowym, uwzgledniajac nie tylko ruch autobuséw, ale takze
kolej na terenie Gminy Skawina. Badania w wiekszoSci realizowano z wykorzystaniem
wideorejestracji, dzieki czemu péZniejsza obrébka wynikéw pozwolita na uzyskanie bardzo
precyzyjnych i istotnych miar, na podstawie ktérych mozliwe bedzie doktadne i wnikliwe
ustalenie dziatan zwigzanych z planowaniem systemu transportowego w ramach Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Skawina (opracowany zgodnie z wytycznymi
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tworzenia dokumentu Sustainable Urban Mobility Plan - SUMP), dla ktérego to opracowanie jest
punktem wyjsciowym. Dodatkowo dane wynikowe zostaty zestawione w formie baz danych dzieki
czemu mozliwa jest ich pdZniejsza analiza i walidacja oraz ewaluacja w przysztosci.




Rozdziat 2

Badania zachowan
komunikacyjnych
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W czerwcu 2022 roku realizowane byty badania zachowan komunikacyjnych mieszkancéw
gminy Skawina. Gtéwnym celem przedsiewziecia byto okreélenie preferencji transportowych
mieszkaricéw i codziennych uzytkownikéw analizowanego obszaru, co miato na celu poznanie
mocnych i stabych stron, a takze okreslenie parametréw ilosciowych takich jak ruchliwo$é¢ (liczba
wykonanych podrézy przez przecietnego mieszkarica gminy), czy podziat zadan przewozowych,
okre$lajacy jakimi $rodkami transportu podrézowali ankietowani. Badania zostaty
przeprowadzone metodg ankietyzacji papierowej (PAPI) oraz komputerowej (CATI). Ankiecie
zostali poddani mieszkaricy gminy, pracownicy wiekszych przedsiebiorstw, nauczyciele oraz
uczniowie.

2.1 Analiza internetowych badan ankietowych mieszkaricéw

Badania preferencji i mobilnoéci mieszkaricow wykonane zostaty metoda ankietowania
w gospodarstwach domowych (ankieta z dzienniczkiem podrézy). W celu doktadniejszego
opracowania wynikéw, ankiety papierowe i internetowe zostaty przeanalizowane osobno. Wynika
to z r6znej reprezentatywnosci ankietowanych grup. Badanie zostato przeprowadzone metoda
PAPI (404 ankiet) oraz metodg CATI (503 ankiet). tgcznie zrealizowano 907 wywiadéw, na
podstawie ktérych przeprowadzono wnikliwg analize preferencji mieszkancéw. Dodatkowo
ankieta z uwagi na swojg charakterystyke pozwalata na pomijanie niektérych pytarn oraz
zaznaczanie wiecej niz jednej odpowiedzi - stgd w niektérych tabelach n=500 albo n=1022, gdzie

o

n” to liczba udzielonych odpowiedzi.

2.1.1 Charakterystyka respodnentéw

34,34%

65,66%

= kobieta * mezczyzna

Rys. 2.1 Struktura ptci respondentéw
Zrédto: opracowanie wtasne

Na 498 respondentéw prawie 2/3 to kobiety.

Tabela 2.1 Wyksztatcenie respondenta

Ukoriczone wyksztatcenie
n= 498
podstawowe 32 6,43%
gimnazjalne 11 2,21%




Ukoficzone wyksztatcenie
n= 498
Srednie 116 23,29%
pomaturalne/policealne 40 8,03%
zawodowe 23 4,62%
wyzsze 276 55,42%

Zrédto: opracowanie wiasne

Ponad potowa respondentéw (55,42%) posiada wyksztatcenie wyzsze. Najmniejszy odsetek
badanych os6b ma ukoriczone wyksztatcenie na poziomie gimnazjalnym (2,21%) i zawodowym
(4,62%).

19,88%

80,12%

nie = tak

Rys. 2.2 Posiadane prawo jazdy
Zrédto: opracowanie wtasne

Na 498 ankietowanych ponad 80% posiada uprawnienia do prowadzenia pojazdu.
Jednoczes$nie oznacza to, ze ok. 20% nie moze prowadzié pojazdéw silnikowych.

Tabela 2.2 Podstawowe zajecie respondenta

Jakie jest Pana/i podstawowe zajecie
(zajmujace najwigcej czasu w tygodniu)?
n=503

pracujgcy poza domem 287 57,06%
(adatnie s sacionar) (o COVID-19) | 77| 1531%
uczen szkoty Sredniej 46 9,15%
pracujgcy w domu 22 4,37%
student 22 4,37%
rencista/emeryt 15 2,98%
pracujacy zdalnie (po COVID-19) 11 2,19%
inne 9 1,79%
bezrobotny 9 1,79%
uczen szkoty podstawowej 2 0,40%
doktorant + pracujacy zawodowo 1 0,20%
pracujacy h);t:jr)(/:doo\\//\llg niezaleznie 1 0,20%
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Jakie jest Pana/i podstawowe zajecie
(zajmujgce najwiecej czasu w tygodniu)?
n=503

uczeri szkoty muzycznej + pracujacy | 1 | 0,20%

Zrédto: opracowanie wtasne

Ponad 70% respondentéw uczy sie, badZ pracuje poza domem i codziennie odbywa podréze
do i z miejsca pracy/szkoty. Spora cze$é ankietowanych pracuje hybrydowo (15,05%) i zdalnie
(6,73%), co moze mie¢ zwigzek z pandemia i zmiang zachowan komunikacyjnych ankietowanych
(na co zwracali uwage w badaniach).

2.1.2 Dane o gospodarstwach domowych respondentéw

Pierwsze pytanie dotyczyto liczby oséb mieszkajgcych w gospodarstwie domowym
respondenta.

Tabela 2.3 Liczba oséb w gospodarstwie respondenta

Ile 0s6b nalezy do gospodarstwa (razem z respondentem)?
n=500
1 20 4,00%
2 64 12,80%
3 120 24,00%
4 161 32,20%
5 73 14,60%
6 33 6,60%
7 17 3,40%
8 3 0,60%
9 6 1,20%
10 1 0,20%
12 1 0,20%
20 1 0,20%

Zrédto: opracowanie wtasne

Zdecydowana wiekszosé oséb ankietowanych mieszka w gospodarstwach czteroosobowych
(32,20%) oraz trzyosobowych (24,00%). Gospodarstwa powyzej 7 oséb stanowiag zaledwie
2,40%.

Tabela 2.4 Liczba oséb powyzej 6 roku zycia w gospodarstwie respondenta

Ile os6b w wieku 6 lub wiecej lat nalezy do gospodarstwa
(razem z respondentem)?
n=500
1 22 4,40%
2 106 21,20%
3 128 25,60%
4 135 27,00%
5 65 13,00%
6 30 6,00%
7 8 1,60%
8 4 0,80%
9 2 0,40%

Zrédto: opracowanie wtasne
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Ankieta wykazata, ze zdecydowana wiekszo$¢ (prawie 80%) to gospodarstwa z 4 i mniej liczbg
30%
25%

0s6b powyzej 6 roku zycia.
20%
15%
10%
5%
0%

0 1 5

12,80%
15,60%
21,60%
18,60%
18,60%

Udziat procentowy [%]
8,20%

~ [ 1,00%
o | 0,60%

o [l 2.60%

© | 0,20%
5 | 0,20%

Liczba roweréw

Rys. 2.3 Procentowy udziat liczby roweréw w gospodarstwie respondenta

Zrédto: opracowanie wtasne

Na 500 respondentéw ponad 80% zdeklarowato, ze posiada do osobistej dyspozycji co

najmniej jeden rower, natomiast 12,80% ankietowanych odpowiedziato, ze nie posiada do
codziennego uzytku zadnego jednosladu.

50%
45%
40%
35%
30%
25%
20%
15%

Udziat procentowy [%]

10%
5%
0%

10,40%
~ I <2 0%
~ I 0%

o« [ 7,80%

o | 1,00%
o | 0,20%
5 0,20%

~ W 3,00%

Liczba samochodéw

Rys. 2.4 Procentowy udziat liczby samochodéw w gospodarstwie respondenta

Zrédto: opracowanie wiasne
Na 500 respondentéw 10,40% odpowiedziato, ze nie ma zadnego pojazdu do osobistej,

codziennej dyspozycji. Najwiecej ankietowanych zadeklarowato, ze posiada w swoim
gospodarstwie jeden (42,80%) albo dwa samochody (34,60%).
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Tabela 2.5 Typy samochodéw uzytkowane w gospodarstwie respondenta

Jakie typy samochodéw sa uzytkowane w gospodarstwie (prosze wpisaé liczbe samochodéw danego typu)?
n=448

rodzaj samochodu/liczba 0 1 2 3 4 5 6

osobowy prywatny 13 228 154 46 15 3 1

osobowy stuzbowy 85 57 10 1 - - -

(inny samochéd (leasing, wynajem) 91 7 4 - - - -

dostawczy prywatny do 3,5 87 13 5 - 1 - -

dostawczy stuzbowy do 3,5t 91 5 1 - - - -

ciezarowy 91 3 - - - - -

motocykl - 3 - - 1 - -

inny (prosze wpisac typ przyczepa kempingowa - 1 - - - - -

i liczbe pojazdéw)
traktor - 1 - - - - -
inny - 1 - - - - -

Zrddto: opracowanie wtasne

Najwiecej respondentéw ma do dyspozycji samochéd osobowy prywatny (460), z czego ok.
50% zdeklarowato, ze posiada co najmniej 2 takie pojazdy w gospodarstwie. Najmniejszy odsetek
ankietowanych stanowig wtasciciele samochodéw ciezarowych, dostawczych prywatnych
i stuzbowych do 3,5 t.

2.1.3 Zachowania komunikacyjne respondentéw

Respondenci na ponizsze pytania mogli udzieli¢ maksymalnie 3 odpowiedzi.

Tabela 2.6 Pow6d wyboru samochodu do codziennej podrézy przez respondenta

W przypadku podrézy do pracy/miejsca nauki samochodem, jaki jest powéd tego
wyboru? (max 3 odp.)
n=1022
kroétki czas przejazdu 149 14,58%
wygoda 144 14,09%
zta koordynacja czasowa rozktadéw jazdy 143 13,99%
brak potgczen autobusowych 116 11,35%
nie dotyczy 88 8,61%
przew6z rzeczy (np. zakupdéw) 83 8,12%
brak potaczen kolejowych 69 6,75%
przewéz dzieci 58 5,68%
darmowe miejsce postojowe w miejscu pracy 52 5,09%
brak koniecznosci przesiadania 49 4,79%
inne cele po pracy 35 3,42%
inne 18 1,76%
nizszy koszt 13 1,27%
wzgledy zdrowotne 5 0,49%

Zrédto: opracowanie wtasne
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Odpowiadajac na powyzsze pytanie, respondenci najczesciej podawali, ze gtdwnym powodem
wyboru przez nich samochodu do codziennych podrdzy jest: krétki czas przejazdu (14,58%),
wygoda (14,09%) oraz zta koordynacja rozktadéw jazdy (13,99%). Najrzadziej podawang
przyczyna sa: wzgledy zdrowotne (0,49%) oraz nizszy koszt przejazdu (1,27%). Powyzsze dane
wskazujg, ze poruszanie sie samochodem osobowym jest dla mieszkaricéw najbardziej wygodne
i szybkie. Duzy odsetek ankietowanych wskazuje na wygode podrézy samochodem, co moze
wskazywa¢ na brak checi zmiany tego $rodka transportu.

Tabela 2.7 Powéd wyboru autobusu do codziennej podrézy przez respondenta

W przypadku podrézy do pracy/miejsca nauki autobusem, jaki jest powéd tego
wyboru? (max 3 odp.)
n=703
nie dotyczy 206 29,30%
wysokie koszty podrézy samochodem 87 12,38%
brak samochodu 79 11,24%
trudno$¢ z parkowaniem 70 9,96%
brak mozliwos$ci dojazdu rowerem lub dojscia pieszo 63 8,96%
brak miejsca postojowego u celu podrézy 47 6,69%
optaty za parkowanie 37 5,26%
zbyt duza odlegto$¢ od szkoty lub miejsca pracy 33 4,69%
dobre potaczenie autobusowe 32 4,55%
inne 19 2,70%
krétki czas przejazdu 17 2,42%
dobra dostepnosé 9 1,28%
wysoka jako$¢ ustug 4 0,57%

Zrédto: opracowanie wtasne

Respondenci wybierajgc autobus w codziennych podrézach do miejsc pracy/nauki najczesciej
podawali, Ze robig to ze wzgledu na: wysokie koszty podrézy samochodem (12,38%), brak
samochodu (11,24%) oraz trudno$¢ z parkowaniem (9,96%). Natomiast najrzadsze powody
wyboru auotobusu to: wysoka jako$¢ ustug (0,57%), dobra dostepno$é (1,28%) oraz krétki czas
przejazdu (2,42%).

Tabela 2.8 Pow6d wyboru kolei do codziennej podrézy przez respondenta

W przypadku podrézy do pracy/miejsca nauki kolejg, jaki jest powéd tego wyboru? ?
(max 3 odp.)
n=623
nie dotyczy 286 45,91%
krétki czas przejazdu 72 11,56%
dobre potaczenie kolejowe 56 8,99%
wysokie koszty podrézy samochodem 51 8,19%
brak miejsca postojowego u celu podrézy 24 3,85%
trudnos¢ z parkowaniem 24 3,85%
zbyt duza odlegto$¢ od szkoty lub miejsca pracy 21 3,37%
brak samochodu 20 3,21%
optaty za parkowanie 18 2,89%
brak mozliwo$ci dojazdu rowerem lub dojscia pieszo 16 2,57%
dobra dostepnosé 15 2,41%
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W przypadku podrézy do pracy/miejsca nauki koleja, jaki jest powéd tego wyboru? ?
(max 3 odp.)
n=623
wysoka jako$é ustug 12 1,93%
inne 8 1,28%

Zrédto: opracowanie wtasne

Ankieta wykazata, ze okoto potowa respondentéw (45,91%) nie wykorzystuje kolei do
codziennych podrézy. Najczestsze przyczyny wyboru analizowanego $rodka transportu to: krétki
czas przejazdu (11,56%), dobre potaczenie kolejowe (8,99%) oraz wysokie koszty podrézy
samochodem (8,19%).

Tabela 2.9 Powé6d wyboru roweru do codziennej podrézy przez respondenta
W przypadku podrézy do pracy/miejsca nauki rowerem, jaki jest powé6d tego wyboru?

(max 3 odp.)
n=860

nie dotyczy 307 51,17%
brak potgczenia autobusowego 45 7,50%
wzgledy zdrowotne 37 6,17%
wysokie koszty podrézy samochodem 34 5,67%
dogodny dojazd (np. ze wzgledu na dobra 32 5,33%

infrastrukture rowerowa)
blisko$¢ miejsca pracy lub nauki 30 5,00%
brak samochodu 23 3,83%
brak potgczenia kolejowego 22 3,67%
krétki czas przejazdu 22 3,67%
wysokie ceny za bilet 19 3,17%
trudnoé¢ z parkowaniem 15 2,50%
inne 9 1,50%
brak miejsca postojowego u celu podrézy 5 0,83%

Zrédto: opracowanie wtasne

Ankieta wykazata, ze ponad potowa respondentéw (51,17%) nie podrézuje rowerem do
pracy/szkoty. Najczestsze przyczyny wyboru analizowanego $rodka transportu to: brak
potgczenia autobusowego (7,50%), wzgledy zdrowotne (6,17%) oraz wysokie koszty podrézy
samochodem (5,67%). Najrzadszy powéd wyboru analizowanego $rodka transportu to brak
miejsca postojowego u celu podrézy (0,83%) oraz trudnos$¢ z parkowaniem (2,50%).

Tabela 2.10 Powéd wyboru podrézy pieszej przez respondenta

W przypadku podrézy do pracy/miejsca nauki pieszo, jaki jest powéd tego wyboru?
(max 3 odp.)
n=576
nie dotyczy 300 52,08%
bliskos¢ miejsca pracy lub nauki 54 9,38%
krétki czas przejscia 42 7,29%
brak potaczenia autobusowego 40 6,94%
wzgledy zdrowotne 31 5,38%
brak samochodu 27 4,69%
wysokie ceny za bilet 21 3,65%
brak potgczenia kolejowego 19 3,30%
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W przypadku podrézy do pracy/miejsca nauki pieszo, jaki jest powéd tego wyboru?
(max 3 odp.)
n=576
wysokie koszty podrézy samochodem 18 3,13%
trudno$¢ z parkowaniem 13 2,26%
brak miejsca postojowego u celu podrézy 7 1,22%
inne 4 0,69%

Zrédto: opracowanie wiasne

Ankieta wykazata, ze ponad potowa respondentéw (52,08%) nie podrézuje pieszo do
pracy/szkoty. Najczestsze przyczyny takie sposobu przemieszczania sie to: blisko$é miejsca
pracy lub nauki (9,38%) krétki czas przejscia (7,29%), wzgledy zdrowotne (6,17%) oraz wysokie
koszty podrézy samoachodem (5,67%).

2.1.4 Preferencje respondentéw

Respondenci na ponizsze pytania mogli udzieli¢ maksymalnie 3 odpowiedzi.

stworzenie weztéw przesiadkowych W 0,93%
wieksza punktualno$é odjazdéw I 6,20%
koordynacja czasowa rozktadéw jazdy IEEEEGG—_—_ 11,38%
jeden wspélny bilet (np. dla kilku przewoZznikéw) N 6,35%
nowszy tabor autobusowy W 0,74%
nizsze ceny biletéw IEEEGN 12,58%
bezposrednie potgczenie bez przesiadki NG 11,75%
wieksza dostepnosé przystankéw autobusowych [ 3,79%
lepsze potgczenia lub trasy autobuséw GGG 15,26%
wieksza czestotliwoé¢ kursowania autobuséw NN 23,87%
nie dotyczy M 5,46%
inne: M 1,20%
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%
Udziat procentowy [%]

Rys. 2.5 Co zachecitoby Panig/Pana do podr6zy autobusem do pracy/miejsca nauki?

Zrédto: opracowanie wtasne

Respondenci na powyzsze pytanie mogli udzieli¢ maksymalnie 3 odpowiedzi. Dla liczby
odpowiedzi: n=1009 ankieta wykazata, ze 23,87% badanych wyrazito cheé podrézowania do
pracy/szkoty autobusem, gdyby czestotliwo$é kursowania komunikacji byta wieksza. Kolejne
motywacje do podrézy analizowanym $rodkiem transportu to: lepsze potaczenia lub trasy
autobuséw (15,26%), nizsze ceny biletéw (12,58%) oraz bezposSrednie potgczenia bez przesiadki
(11,75%). Najmniej respondentéw w swoich odpowiedziach wskazato na nowszy tabor
autobusowy (0,74%).
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stworzenie weztéw przesiadkowych

wieksza punktualno$é odjazdéw

koordynacja czasowa rozktadéw jazdy

jeden wspélny bilet (np. dla kilku przewoZnikéw)
nowszy tabor kolejowy

nizsze ceny biletéw

bezposrednie potaczenie bez przesiadki
wieksza dostepnosé przystankéw kolejowych
lepsze potaczenia lub trasy pociggéw
wieksza czestotliwosé kursowania pociggéw
nie dotyczy

inne:

1,72%
1,72%
10,32%

9,63%

1,72%
6,77%
9,63%
7,22%
12,27%
20,76%
16,51%

1,72%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Udziat procentowy [%]

Rys. 2.6 Co zachecitoby Panig/Pana do podrézy kolejg do pracy/miejsca nauki?

Zrddto: opracowanie wtasne

Dla liczby odpowiedzi n=872 ankieta wykazata, ze 20,76% badanych wyrazito cheé
podrézowania do pracy/szkoty kolejg, gdyby czestotliwo$é kursowania pociggéw byta wieksza.
Kolejne motywacje do podrézy analizowanym Srodkiem transportu to: lepsze potgczenia lub trasy
autobuséw (12,27%), koordynacja czasowa rozktadéw jazdy (10,32%) oraz bezposrednie
potgczenie bez przesiadki (9,63%). Najmniej respondentéw w swoich odpowiedziach wskazato
na nowszy tabor kolejowy (1,72%), stworzenie weztéw przesiadkowych (1,72%) oraz wigksza
punktualnos¢ odjazdéw (1,72%).

miejsca postojowe dla roweréw (np. wiaty rowerowe,

stojaki)
bezpieczna infrastruktura rowerowa (wydzielona), ulice o
ruchu uspokojonym
zachety do jazdy na rowerze, np. bonusy finansowe,
rzeczowe, konkursy

wieksze umiejetnoéci i pewnos$¢ siebie na drodze

prysznic, suszarnia, szafki ubraniowe w miejscu
pracy/nauki
posiadanie roweru, korzystanie z roweru (dzielenie sie
nim, wypozyczanie itp.)

bezpieczne miejsce do przechowywania roweréw

bezposrednie potaczenie droga rowerowa miejsca
poczatku i korica podrézy

inne:

6,95%

25,41%
7,21%
3,92%
10,75%
5,44%
14,16%
26,17%
8,72%

5% 10% 15% 20% 25% 30%

Udziat procentowy [%]

Rys. 2.7 Co zachecitoby Panig/Pana do podr6zy rowerem do pracy/miejsca nauki?

Zrddto: opracowanie wtasne

Dla liczby odpowiedzi: n=860 ankieta wykazata, ze ponad 25% badanych wyrazita che¢
podrézowania do pracy/szkoty rowerem, gdyby miejsca poczatku i konAca podrézy miaty
bezposrednie potgczenie drogg rowerowa. Kolejne motywacje do podrézy analizowanym
$rodkiem transportu to: bezpieczna infrastruktura rowerowa oraz ulice o ruchu uspokojonym
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(25,41%), bezpieczne miejsce do przechowowywania roweréw (14,16%) oraz prysznic, suszarnia
i szafki ubraniowe w miejscu pracy (10,75%). Najmniej respondentéw w swoich odpowiedziach
wskazato na miejsca postojowe dla roweréw (6,95%). Ankietowani, ktérzy zaznaczyli odpowiedz
“inne” (8,72%), wyjasnili, ze do podrézy rowerem zachecitaty ich blisko$¢ miejsca pracy lub nauki
i domu.

ulice o ruchu uspokojonym 12,82%

zachety do chodzenia do pracy, np. bonusy finansowe,
rzeczowe, konkursy

5,74%

33,38%

blisko$¢ miejsca pracy lub nauki i domu

16,69%

lepsza jako$¢ powietrza

22,30%

wygodne i bezpieczne (o$wietlone) chodniki

inne:

9,08%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

Udziat procentowy [%]

Rys. 2.8 Co zachecitoby Panig/Pana do podr6zy pieszo do pracy/miejsca nauki?

Zrédto: opracowanie wtasne

Dla liczby odpowiedzi: n=749 ankieta wykazata, ze ponad 33% badanych wyrazita cheé¢
podrézowania do pracy/szkoty pieszo, gdyby miejsce poczatku i korica podrézy znajdowato sie
w niedalekiej bliskosci. Kolejne motywacje do podrézy pieszo to: wygodne i bezpieczne chodniki
(22,30%), lepsza jako$¢é powietrza (16,69%) oraz ulice o ruchu uspokojonym (12,82%). Najmniej
respondentéw w swoich odpowiedziach wskazato na bonusy finansowe, rzeczowe i konkursy
(5,74%).

24,87%

47,48%

= nie = tak = nie dotyczy

Rys. 2.9 Jezeli jezdzi Pani/Pan samochodem do pracy/miejsca nauki, czy rozwazata/t Pani/Pan korzystanie
z carpoolingu*
Zrédto: opracowanie wiasne

! oznacza odptatng praktyke wspdlnego podrézowania prywatnym lub stuzbowym pojazdem osobowym przez kilka
0s6b (z reguty do pieciu), polegajacg na udostepnianiu wolnego miejsca w samochodzie lub korzystaniu z takiego
miejsca przez innego uzytkownika w trakcie podrézy



= Mobilna
=F Skawina

Dla n=432 ankieta wykazata, ze 27,65% badanych rozwaza korzystanie z carpoolingu,
a 47,48% nie jest zainteresowanych taka formg przemieszczania.

85,69%

= nie tak, wczeéniej podrézowatam/em = inne

Rys. 2.10 Czy w wyniku pandemii COVID-19 zmienita Pani/Pan $rodek transportu w dojazdach do pracy/miejsca
nauki?

Zrddto: opracowanie wtasne

Dla n=465 ankieta wykazata, ze 85,69% badanych w wyniku pandemii COVID-19 nie zmienito
$rodka transportu w dojazdach do pracy/szkoty.

Tabela 2.11 Dziatania na rzecz poprawy funkcjonowania transportu w Gminie

Jakie Pani/Pana zdaniem dziatania powinna podejmowaé¢ Gmina na rzecz poprawy
funkcjonowania transportu? (max 3 odp.)
n=1202
zwiekszenie czestotliwosci kursowania autobuséw 218 18,14%
zwiekszenie czestotliwosci kursowania pociggéw 143 11,90%
poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego
(chodniki, o$wietlenie, bezpieczne przejscia 138 11,48%
dla pieszych)

nowe linie autobusowe 131 10,90%
koordynacja czasowa rozktadéw jazdy 131 10,90%
wspélny bilet autobusowo-kolejowy 123 10,23%
poprawa infrastruktury pieszo-rowerowej 87 7,24%
nowe linie kolejowe 55 4,58%
budowa nowych drég 46 3,83%
nowe lokalizacje przystankéw autobusowych 44 3,66%
system roweru miejskiego 27 2,25%
nowe lokalizacje przystankéw kolejowych 23 1,91%
inne 22 1,83%
stworzenie weztéw przesiadkowych 14 1,16%

Zrédto: opracowanie wtasne

Ankieta wykazata, ze duza cze$¢ odpowiedzi dotyczyta zwiekszenia czestotliwosci kursowania
autobuséw (18,14%) i pociaggéw (11,90%) w gminie. Respondenci w swoich odpowiedziach
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wskazywali takze na poprawe bezpieczeristwa ruchu drogowego (11,48%), koordynacje czasowa
rozktadéw jazdy (10,90%) oraz nowe linie autobusowe (10,90%). Najmniej ankieteréw wskazato
na tworzenie weztéw przesiadkowych (1,16%), nowe lokalizacje przystankéw kolejowych
(1,91%) oraz system roweru miejskiego (2,25%).

2.2 Analiza wywiadéw kwestionariuszowych wéréd mieszkaricéw

Badanie zostato przeprowadzone metodg PAPI (Paper and Pencil Interview). tacznie
wykonano 404 ankiet na podstawie ktérych przeprowadzono wnikliwg analize preferencii
mieszkancow.

2.2.1 Charakterystyka respodnentéw

45,79%

= kobieta = mezczyzna

Rys. 2.11 Struktura ptci respondentéw
Zrédto: opracowanie witasne

Na 404 respondentéw ponad 50% to kobiety.

Tabela 2.12 Wyksztatcenie respondenta

Ukoriczone wyksztatcenie
n= 353

podstawowe 50 14,16%
gimnazjalne 2 0,57%
$rednie 100 28,33%
zawodowe 47 13,31%
pomaturalne/policealne 46 13,03%
wyzsze 108 30,59%

Zrédto: opracowanie wtasne
Ponad potowa respondentéw (55,42%) posiada wyksztatcenie wyzsze. Najmniejszy odsetek

badanych os6b ma ukoriczone wyksztatcenie na poziomie gimnazjalnym (2,21%) i zawodowym
(4,62%).



= Mobilna
=F Skawina

60,78%

nie = tak

Rys. 2.12 Posiadane prawo jazdy

Zrddto: opracowanie wtasne

Na 232 ankietowanych ponad 60% posiada uprawnienia do prowadzenia pojazdu.

Tabela 2.13 Podstawowe zajecie respondenta

Jakie jest Pana/i podstawowe zajecie
(zajmujgce najwigcej czasu w tygodniu)?

n=401

pracujgcy poza domem 205 51,12%
uczen szkoty podstawowej 50 12,47%
uczen szkoty $redniej 43 10,72%
rencista/emeryt 41 10,22%
pracujacy hybrydowo 21 5 204%

(zdalnie + stacjonarnie) (po COVID-19) ’
pracujgcy w domu 17 4,24%
student 14 3,49%
inne: 4 1,00%
bezrobotny 3 0,75%
pracujgcy zdalnie 3 0,75%

(po COVID-19)
Zrédto: opracowanie wtasne

Ponad 70% respondentéw uczy sie, badZ pracuje poza domem i jest codziennie odbywa
podréze do i z miejsca pracy/szkoty. Spora cze$é ankietowanych pracuje hybrydowo (5,24%)
i zdalnie (0,75%), co moze mie¢ zwigzek z pandemig i zmiang zachowar komunikacyjnych
ankietowanych (na co zwracali uwage w badaniach).
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2.2.2 Dane o gospodarstwach domowych respondentéw

Pierwsze pytanie dotyczyto liczby os6b mieszkajgcych w gospodarstwie respondenta.

Tabela 2.14 Liczba oséb w gospodarstwie respondenta

Ile 0séb nalezy do gospodarstwa (razem z respondentem)?
n=402

1 14 3,48%
2 49 12,19%
3 117 29,10%
4 127 31,59%
5 65 16,17%
6 28 6,97%

powyzej 7 2 0,50%

Zrédto: opracowanie witasne

Zdecydowana wiekszosé oséb ankietowanych mieszka w gospodarstwach czteroosobowych
(31,59%) oraz trzyosobowych (29,10%). Gospodarstwa powyzej 7 os6b stanowia zaledwie

0,50%.

Tabela 2.15 Liczba 0séb powyzej 6 roku zycia w gospodarstwie respondenta

Ile os6b w wieku 6 lub wigcej lat nalezy do gospodarstwa
(razem z respondentem)?
n=500

1 16 4,05%

2 50 12,66%

3 129 32,66%

4 117 29,62%

5 70 17,72%

6 11 2,78%
powyzej 7 2 0,51%

Zrédto: opracowanie witasne

Ponad 50% respodnetéw zdeklarowato, ze w swoich gospodarstwach ma 4 i wiecej oséb

powyzej 6 roku zycia.
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Rys. 2.13 Procentowy udziat liczby roweréw w gospodarstwie respondenta

Zrédto: opracowanie witasne

Na 404 respondentéw ponad 80% zdeklarowato, ze posiada do osobistej despozycji co
najmniej jeden rower, natomiast 11,22% ankietowanych odpowiedziato, ze nie ma do
codziennego uzytku zadnego jednosladu. Najwiecej ankietowanych posiada w swoim
gospodarstwie 2 rowery (30,67%).
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Liczba samochodéw

Rys. 2.14 Procentowy udziat liczby samochodéw w gospodarstwie respondenta

Zrddto: opracowanie wtasne

Na 404 respondentéw 39,85% odpowiedziato, ze nie ma zadnego pojazdu do osobistej,

codziennej dyspozycji.

Najwiecej ankietowanych zdeklarowato, Zze posiada w swoim

gospodarstwie tylko jeden samochdd (31,58%).
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Tabela 2.16 Typy samochodéw uzytkowane w gospodarstwie respondenta

Jakie typy samochodéw s3 uzytkowane w gospodarstwie (prosze wpisaé liczbe samochodéw danego typu)?
n=316
rodzaj samochodu/liczba 1 2 3 4 5 6 7 8
osobowy prywatny 160 106 28 6 - - - 1
osobowy stuzbowy 6 1 - - - - - N
(inny samochdéd (leasing, wynajem) 2 - - - - - _ _
dostawczy prywatny do 3,5 5 - - - . - B, ;
dostawczy stuzbowy do 3,5t 1 - - - - - B, -
ciezarowy 5 - - - - - - R
inny '(prosze ‘.Npis?é typ motocykl 1 - - - - - - -
i liczbe pojazdéw)

Zrédto: opracowanie witasne

Najwiecej respondentéw ma do dyspozycji samochdd osobowy prywatny (301), z czego ok.
35% o0s6b zdeklarowato, ze posiada co najmniej 2 tego typu pojazdy w gospodarstwie.
Najmniejszy odsetek ankietowanych stanowig wtasciciele samochodéw ciezarowych,
dostawczych prywatnych i stuzbowych do 3,5 t.

2.2.1 Zachowania komunikacyjne respondentéw
Respondenci na ponizsze pytania mogli udzieli¢ maksymalnie 3 odpowiedzi.

Tabela 2.17 Powéd wyboru samochodu do codziennej podrézy przez respondenta

W przypadku podrézy do pracy/miejsca nauki samochodem, jaki jest
powéd tego wyboru? (max 3 odp.)

n=489

wygoda 171 34,97%
krétki czas przejazdu 107 21,88%
przewdz rzeczy (np. zakupéw) 59 12,07%
brak potgczen kolejowych 35 7,16%
brak potgczen autobusowych 32 6,54%
przewéz dzieci 30 6,13%
darmowe miejsce postojowe w miejscu 22 4,50%

pracy
inne cele po pracy 19 3,89%
zta koordynacja czasowa rozktadéw jazdy 12 2,45%
brak koniecznosci przesiadania 2 0,41%
nizszy koszt 0 0,00%
wzgledy zdrowotne 0 0,00%
inne: 0 0,00%

Zrédto: opracowanie wtasne

Odpowiadajac na powyzsze pytanie, respondenci najczesciej podawali, ze gtdwnym powodem
wyboru przez nich samochodu do codziennych podrézy jest: wygoda (34,97%), krétki czas
przejazdu (21,88%) oraz przew6z rzeczy (12,07%). Najrzadziej podawang przyczyng s3: zta
koordynacja czasowa rozktadéw jazdy (2,45%) oraz brak koniecznosci przesiadania (0,41%).
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Tabela 2.18 Powéd wyboru autobusu lub kolei do codziennej podrézy przez respondenta

W przypadku podrézy do pracy/miejsca nauki autobusem lub koleja,
jaki jest powé6d tego wyboru? (max 3 odp.)

n=389
brak samochodu 87 22,37%
wysokie koszty podrézy samochodem 77 19,79%
dobre potaczenie autobusowe 50 12,85%
brak moilingjc;ct?;)j;;d;;owerem lub 35 9,00%
trudnos¢ z parkowaniem 35 9,00%
zbyt duza odlegto$é od szkoty lub miejsca 24 8.74%
pracy
brak miejsca postojowego u celu podrézy 28 7,20%
dobra dostepnosé 22 5,66%
optaty za parkowanie 15 3,86%
wysoka jako$¢ ustug 6 1,54%
inne: 0 0,00%

Zrddto: opracowanie wtasne

Respondenci wybierajac transport zbiorowy najczesciej podawali, ze robig to ze wzgledu na:
brak samochodu (22,37%), wysokie koszty podrézy samochodem (19,79%) oraz dobre
potaczenie autobusowe (12,85%). Natomiast najrzadsze powody wyboru transportu zbiorowego
to: dobra dostepnosé (5,66%) oraz wysoka jakos$¢ ustug (1,54%).

Tabela 2.19 Powdd wyboru podrézy pieszej lub roweru przez respondenta

W przypadku podrézy do pracy/miejsca nauki pieszo lub rowerem,
jaki jest pow6d tego wyboru? (max 3 odp.)

n=266
brak samochodu 68 25,56%
blisko$¢ miejsca pracy lub nauki 65 24,44%
wysokie koszty podrézy samochodem 38 14,29%
wysokie ceny za bilet 28 10,53%
autobzrsecl)ltfvi(::/clf;:il)wego 26 9,77%
wzgledy zdrowotne 25 9,40%
brak miejsca postojowego u celu podrézy 12 4,51%
inne: 4 1,50%

Zrédto: opracowanie wtasne

Ankieta wykazata, ze najczestsza przyczyna podrézy pieszych i rowerowych jest: brak
samochodu (25,56%), blisko$¢ miejsca pracy lub nauki (24,44%) oraz wysokie koszty podrézy
samochodem (14,29%).
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2.2.2 Preferencje respondentéw

Respondenci na ponizsze pytania mogli udzieli¢ maksymalnie 3 odpowiedzi.

koordynacja czasowa rozktadéw jazdy _ 8,24%
jeden wspdlny bilet (np. dla kilku przewoZnikéw) _ 8,82%

nowszy tabor autobusowy/kolejowy - 2,16%

e R
bezposrednie potaczenie bez przesiadki _ 11,57%

wigksza dostepnos¢ przystankéw autobusowych/kolejowych 0,
€ ep przy Y jowy , 0

lepsze potaczenia lub trasy autobuséw/pociggéw _ 14,12%
wigksza czestotliwo$é kursowania autobuséw/pociagéw _ 22,16%
o I 5,049%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%
Udziat procentowy [%]

Rys. 2.15 Co zachecitoby Panig/Pana do podrézy autobusem lub kolejg do pracy/miejsca nauki?

Zrédto: opracowanie wtasne

Dla liczby odpowiedzi: n=510 ankieta wykazata, ze 18,82% badanych wyrazito cheé
podrézowania do pracy/szkoty transportem zbiorowym, gdyby ceny biletéw byty nizsze. Kolejne
motywacje do podrézy analizowanymi $rodkami transportu to: wieksza czestotliowo$é
kursowania autobuséw/pociggébw  (22,16%) oraz lepsze potaczenia lub  trasy
autobusdéw/pociggéw (14,12%). Najmniej respondentdéw w swoich odpowiedziach wskazato na

nowszy tabor autobusowy/kolejowy (2,16%). Ankietowani, ktérzy zaznaczyli odpowiedZ “inne
(8,04%), wyjasnili, ze nic nie zachecitoby ich do do podrézy analizowanymi Srodkami transportu.
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zadaszone miejsca do przechowywania roweréw

0,
(np. wiaty rowerowe, stojaki) 8,60%
bezpieczna infrastruktura rowerowa (wydzielona), ulice o ruchu o
uspokojonym 15,09%
zachety do jazdy na rowerze, np. bonusy finansowe, rzeczowe, 0
konkursy 16,14%
wieksze umiejetnosci i pewnosé siebie na drodze 10,88%
prysznic, suszarnia, szafki ubraniowe w miejscu pracy/nauki 12,46%
posiadanie roweru, korzystanie z roweru (dzielenie sie nim, 4 56%
wypozyczanie itp.) ’ 0
bezpieczne miejsce do przechowywania roweréw 16,14%
bezposrednie potgczenie droga rowerowa miejsca poczatku i 0
konca podrézy 16,14%
inne: 12,46%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Udziat procentowy [%]

Rys. 2.16 Co zachecitoby Panig/Pana do podrézy rowerem do pracy/miejsca nauki?

Zrddto: opracowanie wtasne

Dla liczby odpowiedzi: n=641 ankieta wykazata, ze 16,14% badanych wyrazito cheé
podrézowania do pracy/szkoty rowerem, gdyby w miejscu docelowym znajdowato sie bezpieczne
miejsce do przechowywania jednosladéw. Kolejne motywacje do podrézy analizowanym
srodkiem transportu to: bezposrednie potaczenie droga rowerowa z miejscem pracy/nauki
(16,14%) oraz dodatkowe bonusy finansowe lub rzeczowe (16,14%). Najmniej respondentéw
w swoich odpowiedziach wskazato na motywacje zwigzang z posiadaniem roweru (4,56%).
Ankietowani, ktérzy zaznaczyli odpowiedZ “inne” (12,46%), wyjasnili, ze do podrézy rowerem
zachecitaty ich blisko$¢ miejsca pracy lub nauki i domu.

ulice o ruchu uspokojonym - 9,66%
zachety do chodzenia do prakcgr;:lf)l:st;onusy finansowe, rzeczowe, _ 11,24%
bliskoé¢ miejsca pracy lub nauki i domu _ 42,01%
lepsza jako$é powietrza _ 20,51%
wygodne i bezpieczne (o$wietlone) chodniki _ 13,21%
nne: [ 3,35%

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Udziat procentowy [%]

Rys. 2.17 Co zachecitoby Panig/Pana do podrézy pieszo do pracy/miejsca nauki?

Zrédto: opracowanie wtasne

Dla liczby odpowiedzi: n=507 ankieta wykazata, ze ponad 40% badanych wyrazito cheé
podrézowania do pracy/szkoty pieszo, gdyby miejsce poczatku i kofica podrézy znajdowato sie
w niedalekiej blisko$ci. Kolejne motywacje do podrézy pieszo to: lepsza jako$é powietrza
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(20,51%), wygodne i bezpieczne chodniki (13,21%) oraz bonusy finansowe, rzeczowe i konkursy
(11,24%). Najmniej respondentéw w swoich odpowiedziach wskazato na ulice o ruchu
uspokojonym (9,66%).

65,07%

= Nie = Tak

Rys. 2.18 Jezeli jeZdzi Pani/Pan samochodem do pracy/miejsca nauki, czy rozwazata/t Pani/Pan korzystanie
z carpoolingu?

Zrédto: opracowanie wtasne

Dla liczby odpowiedzi: n=209 ankieta wykazata, ze 34,93% badanych rozwaza korzystanie
z carpoolingu, a 65,07% nie jest zainteresowanych taka formg przemieszczania.

98,45%

= Nie = Tak

Rys. 2.19 Czy w wyniku pandemii COVID-19 zmienita Pani/Pan $rodek transportu w dojazdach do pracy/miejsca
nauki?

Zrédto: opracowanie wtasne

Dla liczby odpowiedzi: n=323 ankieta wykazata, ze 98,45% badanych w wyniku pandemii
COVID-19, nie zmienito $rodka transportu w dojazdach do pracy/szkoty.



GO [ = Mobil_na
M ;i=I§ Skawina

Tabela 2.20 Dziatania na rzecz poprawy funkcjonowania transportu w Gminie

Jakie Pani/Pana zdaniem dziatania powinna podejmowaé Gmina na
rzecz poprawy funkcjonowania transportu? (max 3 odp.)
n=975
zwiekszenie czestotliwosci kursowania

. o 191 19,59%
autobuséw/pociagéw

stworzenie weztéw przesiadkowych 133 13,64%

wspdlny bilet autobusowo-kolejowy 128 13,13%

poprawa bezpieczenstwa ruchu
drogowego (chodniki, owietlenie, 108 11,08%
bezpieczne przejscia dla pieszych)

nowe lokalizacje przystankéw

autobusowych/kolejowych 101 10,36%
uruchomienie kolei aglomeracyjnej 77 7,90%
nowe linie autobusowe 66 6,77%

budowa nowych drég 57 5,85%

poprawa infrastruktury pieszo-rowerowej 52 5,33%
inne 32 3,28%

system roweru miejskiego 22 2,26%
koordynacja czasowa rozktadéw jazdy 8 0,82%

Zrédto: opracowanie wtasne

Ankieta wykazata, ze duza cze$¢ odpowiedzi na powyzsze pytanie dotyczyta zwiekszenia
czestotliwosci kursowania autobuséw/pociagéw (19,59%) w gminie. Respondenci w swoich
odpowiedziach wskazywali takze na stworzenie weztéw przesiadkowych (13,64%) oraz wspélny
bilet autobusowo-kolejowy (13,13%). Najmniej ankieteréw wskazato na system roweru
miejskiego (2,26%) oraz koordynacje czasowg rozktadéw jazdy (0,82%).

2.3 Analiza badar iloSciowych mieszkancé4w

Przeprowadzone badania ankietowe oprécz pytai ogélnych zwigzanych z danymi
demograficzno-spotecznymi i preferencjami transportowymi, zawieraty szczeg6towe
zagadnienia zwigzane z odbywaniem poszczegélnych podrézy przez mieszkaricéw. Do zbadania
rzeczywistych podrézy wykonywanych przez ankietowane osoby wykorzystano dzienniczek
podrézy, ktéry uwzgledniat m.in.: motywacje podrézy (np. dom - praca, dom - szkota) oraz
wykorzystany $rodek transportu (np. autobus, rower, samochdd). Dane w zakresie odpowiedzi
ankietowanych dotyczyty typowego dnia roboczego, tj. wtorek, sroda lub czwartek, w ktérych nie
wystepuja zaktécenia zwigzane z poczatkiem i koricem tygodnia oraz realizowane podréze maja
charakter obligatoryjny.

Na podstawie danych wskazano ruchliwo$é mieszkaricéw, ktéra zostata okreslona jako iloraz
sumy podrézy wykonanych przez wszystkich ankietowanych oraz liczby respondentéw i wynosi
1,98 [podrézy/os.]. Jest to Srednia liczba podrézy wykonywana przez statystycznego mieszkarica
gminy Skawina w typowym dniu roboczym. Z uwagi na wysoki udziat liczby respondentéw nie
realizujgcych podrézy, a takze potencjalny udziat pracy zdalnej czesci mieszkancéw, wskaznik
jest mniejszy od wartosci 2.

Kolejng miarg istotng z punktu widzenia mobilnosci jest srednie napetnienie samochodu
osobowego, ktére wyniosto 1,41 [0s./pojazd]. Jest to $rednia liczba oséb przemieszczajgca sie
w pojezdzie w podrézach realizowanych przez mieszkancéw.

Jednym ze wskaZznikbw zaawansowania miasta we wprowadzaniu i promowaniu
zréwnowazonych form transportu jest podziat modalny (ang.modal splif). Przedstawia on ile
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procent podrézy jest wykonywanych przy uzyciu poszczegélnych Srodkéw transportu. Podziat
modalny dla gminy Skawina zostat przedstawiony na rys. 2.20.

0,7%

= Samochéd = MPK BUS Pieszo Rower Pocigg = Hulajnoga/UTO

Rys. 2.20 Podziat modalny w podrézach na terenie gminy Skawina

Zrédto: opracowanie witasne

Wedtug badan, 5,8% respondentéw wykorzystuje rower w ramach codziennych podrézy, co
przektada sie na fakt, ze w poréwnaniu z rokiem 2016 odnotowano w tym zakresie wzrost
0 prawie 256%. Ciagty rozwéj infrastruktury rowerowej w gminie sprawia, ze mieszkarncy coraz
chetniej przesiadajg sie na ten $rodek transportu. Podziat zadan przewozowych (modalny)
wskazuje ciggle na dominacje w wykonywaniu podrézy z wykorzystaniem samochodu
osobowego. Jest to ponad 50% podrézy. Na wysokim poziomie utrzymuje sie poruszanie
transportem zbiorowym (15,8% autobusy MPK, 4,3% kolej, a 1,2% busy i komunikacja gminna)
oraz pieszo (14,5%). Wazne, ze po raz pierwszy odnotowano udziat pojazdéw UTO i UWR oraz
hulajnég elektrycznych - na poziomie 0,7% w modal split. Te wyniki w zestawieniu z danymi z
roku 2016 daja pozytywny wydZzwiek zmieniajacej sie struktury wykorzystania $rodkéw
transportu w podrézach po gminie i potencjat dla dalszych zmian w kontekscie zréwnowazonej
mobilnosci.

Ankiety wraz z dzienniczkiem podrézy pozwolity okreslié motywacje podrézy respondentéw:

Tabela 2.21 Motywacje podrézy mieszkaficéw gminy Skawina

Motywacje Udziat [%]
Dom - Praca 21,05%
Praca - Dom 19,04%
Dom - Szkota 8,79%
Szkota - Dom 7,45%
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Motywacje Udziat [%]

Dom - Inne 17,11%

Inne -Dom 15,86%
Niezwigzane z domem 10,71%

Zrédto: opracowanie wtasne

Najwiekszy udziat w podrézach zajmujg motywacje na linii Dom-Praca (21,05%) oraz Praca
-Dom (19,04%). Najrzadziej obieranym celem podrdzy jest Dom-Szkota (8,79%) oraz Szkota-Dom
(7,45%).

2.4 Analiza badan ankietowych pracownikéw przesiebiorstw

Badania zachowan komunikacyjnych pracownikéw wykonane zostaty metodg ankietowania
w wigkszych zaktadach pracy. Ankietyzacja zostata przeprowadzona metodg PAPI (160 ankiet)
oraz metodg CATI (356 ankiet).

tacznie zrealizowano 516 wywiadéw, na podstawie ktérych przeprowadzono wnikliwg analize
preferencji pracownikéw.

Pierwsze pytanie dotyczyto wyboru $rodka transportu do codziennych podrézy respondenta.

2.4.1 Charakterystyka respondentéw

Tabela 2.22 Srodek transportu wybierany przez respondenta w ramach codziennych podrézy

Jakim $rodkiem transportu podrézuje Pan/i do pracy?
(Jezeli korzysta sie z kilku srodkéw transportu, mozna zaznaczyé wigcej,
niz 1 odp.)
n=743

prywatny samochdd osobowy jako kierowca 389 52,36%
autobus MPK 85 11,44%
rower 60 8,08%
pieszo 55 7,40%
samochéd osobowy jako pasazer 45 6,06%
kolej 34 4,58%
bus prywatnego przewoznika 24 3,23%
stuzbowy samochdéd osobowy jako kierowca 21 2,83%
Inne (wyzej nie wymienione) 12 1,62%
autobus prywatnego przewoznika 6 0,81%
autobus gminnej komunikacji publicznej 6 0,81%
inne (np. hulajnoga, UTO) 6 0,81%
podréz taczona (kilka $rodkéw transportu) 0 0,00%

Zrddto: opracowanie wtasne

Powyzsze dane wskazujg, ze poruszanie sie samochodem osobowym jest dla mieszkaricéw
najbardziej intuicyjne (52,36%). Kolejnym najchetniej wykorzystywanym Srodkiem transportu
wsérdd respondentéw jest autobus MPK (11,44%). Najmniej oséb wybiera do swoich codziennych
podrézy: autobus prywatnego przewoznika (0,81%), autobus gminnej komunikacji publicznej
(0,81%) oraz inny $rodek transportu np. hulajnoge, UTO (0,81%). Dodatkowo ankiety wykazaty,

ze pracownicy do i z pracy podrézuja $rednio 33 minuty.



47,60%

52,40%

= kobieta = mezczyzna

Rys. 2.21 Struktura ptci respondentéw
Zrédto: opracowanie wtasne

Na 479 respondentéw prawie 50% to kobiety.

Tabela 2.23 Wyksztatcenie respondenta

Ukoriczone wyksztatcenie respondenta
n=463
Srednie 93 20,09%
zawodowe 40 8,64%
pomaturalne/policealne 25 5,40%
wyzsze 305 65,87%

Zrédto: opracowanie wtasne

Ponad potowa respondentéw (65,87%) posiada wyksztatcenie wyzsze. Najmniejszy odsetek
badanych oséb ma ukoriczone wyksztatcenie na poziomie policealnym (5,40%) oraz zawodowym

(8,64%).

92,34%

= Tak = Nie

Rys. 2.22 Posiadane prawo jazdy
Zrédto: opracowanie witasne
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Na 457 ankietowanych ponad 90% posiada uprawnienia do prowadzenia pojazdu.

Tabela 2.24 Podstawowe zajecie respondenta

Jakie jest Pana/i podstawowe zajecie
(zajmujace najwiecej czasu w tygodniu)?
n=462
pracujacy poza domem 394 85,28%

pracujgcy hybrydowo
(zdalnie + stacjonarnie) 57 12,34%
(po COVID-19)

pracujgcy w domu 3 0,65%
student 3 0,65%

inne 3 0,65%

pracujacy zdalnie (po COVID-19) 2 0,43%

Zrédto: opracowanie witasne

Ponad 80% respondentéw pracuje poza domem i codziennie odbywa podréze do i z miejsca
pracy. Czes$¢ ankietowanych pracuje hybrydowo (12,34%) i zdalnie (0,43%), co moze mieé
zwigzek z pandemig i zmiang zachowan komunikacyjnych ankietowanych (na co zwracali uwage
w badaniach).

2.4.2 Zachowania komunikacyjne respondentéw

Respondenci na ponizsze pytania mogli udzieli¢ maksymalnie 3 odpowiedzi.

Tabela 2.25 Powéd wyboru samochodu do codziennych podrézy

W przypadku podrézy do pracy samochodem, jaki jest powéd tego
wyboru? (max 3 odp.)
n=1059
wygoda 217 20,49%
krétki czas przejazdu 205 19,36%
brak potgczer autobusowych lub
rax potaczen autobusowyeh 197 18,60%
kolejowych
darmowe miejsce postojowe w miejscu 93 8,78%
pracy
zta koordynacja czasowa rozktadéw jazdy 92 8,69%
brak koniecznosci przesiadania 61 5,76%
inne cele po pracy 51 4,82%
przew6z rzeczy (np. zakupéw) 50 4,72%
przewéz dzieci 47 4,44%
inne 27 2,55%
nizszy koszt 11 1,04%
wzgledy zdrowotne 8 0,76%

Zrédto: opracowanie wtasne

Odpowiadajac na powyzsze pytanie, respondenci najczesciej podawali, ze gtéwnym powodem
wyboru przez nich samochodu do codziennych podrézy jest: wygoda (20,49%), krétki czas
przejazdu (19,36%) oraz brak potgczen autobusowych lub kolejowych (18,60%). Najrzadziej
podawang przyczyna s3: wzgledy zdrowotne (0,76%) oraz nizszy koszt podrézy samochodem
(1,04%). Duzy odsetek ankietowanych wskazuje na wygode podrézy samochodem, co moze
wskazywaé na brak checi zmiany tego $rodka transportu.
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Tabela 2.26 Powéd wyboru autobusu lub kolei do codziennych podrézy

W przypadku podrézy do pracy autobusem lub koleja , jaki jest
powéd tego wyboru? (max 3 odp.)

n=397
wysokie koszty podrézy samochodem 114 28,72%
brak samochodu 76 19,14%
dobre potgczenie autobusowe/kolejowe 59 14,86%
brak mozlingjcéiccii;)j;zedsl;;owerem lub 46 11,59%
zbyt duza odlegto$¢ od miejsca pracy 25 6,30%
dobra dostepnosé 25 6,30%
trudnos¢ z parkowaniem 17 4,28%
inne 16 4,03%
brak miejsca postojowego u celu podrézy 9 2,27%
optaty za parkowanie 6 1,51%
wysoka jako$¢ ustug 4 1,01%

Zrédto: opracowanie wtasne

Respondenci wybierajgc transport zbiorowy najczesciej podawali, ze robig to ze wzgledu na:
wysokie koszty podrézy samochodem (28,72%), brak samochodu (19,14%) oraz dobre
potgczenia autobusowe/kolejowe (14,86%). Natomiast najrzadsze powody wyboru transportu
zbiorowego to: wysoka jako$¢ ustug (1,01%) oraz optaty za parkowanie (1,51%).

Tabela 2.27 Powéd wyboru podrézy pieszej lub roweru

W przypadku podrézy do pracy pieszo lub rowerem, jaki jest powéd
tego wyboru? (max 3 odp.)
n=349

wysokie koszty podrézy samochodem 72 20,63%
blisko$¢ miejsca pracy 70 20,06%

wzgledy zdrowotne 69 19,77%

brak samochodu 47 13,47%

brak po’(qczem? autobusowego / 41 11,75%

kolejowego

wysokie ceny za bilet 27 7,74%

inne 14 4,01%

brak miejsca postojowego u celu podrézy 9 2,58%

Zrédto: opracowanie wtasne

Respondenci wybierajac podréze pieszo bagdZz rowerem najczesSciej podawali, ze robig to ze
wzgledu na: wysokie koszty podrézy samochodem (20,63%), blisko$¢é miejsca pracy (20,06%),
oraz wzgledy zdrowotne (19,77%). Natomiast najrzadsze powody wyboru analizowanych form
przemieszczania to: brak miejsca postojowego u celu podrézy (2,58%) oraz wysokie ceny za bilet
(7,74%).

2.4.3 Preferencje respondentéw

Respondenci na ponizsze pytania mogli udzieli¢ maksymalnie 3 odpowiedzi.
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koordynacja czasowe rozktadow jazdy _ 15,69%
jeden wspélny bilet (np. dla kilku przewoznikéw) _ 6,76%
nowszy tabor autobusowy / kolejowy . 1,61%
nizsze ceny biletéw _ 12,07%
bezposrednie potaczenie bez przesiadki _ 12,79%

wieksza dostepnosé przystankéw autobusowych / kolejowych _ 7,48%

lepsze potaczenia lub trasy autobuséw pociagédw _ 17,94%
wieksza czestotliwosé kursowania autobuséw / pociggéw _ 24,46%

inme [l 1,21%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%
Udziat procentowy [%]

Rys. 2.23 Co zachecitoby Panig/Pana do podrézy autobusem lub kolejg do pracy?

Zrédto: opracowanie wtasne

Dla liczby odpowiedzi: n=1243 ankieta wykazata, ze 24,46% badanych wyrazito cheé
podrézowania do pracy/szkoty transportem zbiorowym, gdyby czestotliwo$é kursowania
autobuséw lub pociggéw byta wieksza. Kolejne motywacje do podrézy analizowanymi $rodkami
transportu to: lepsze potgczenia lub trasy komunikacji zbiorowej (17,94%) oraz koordynacja
czasowa rozktad6w jazdy (15,69%). Najmniej respondentéw w swoich odpowiedziach wskazato
na nowszy tabor autobusowy/kolejowy (1,61%).

zadaszone miejsca do przechowywyania roweréw (np. wiata
rowerowa)

4,10%

bezpieczna infrastruktura rowerowa (wydzielona), ulice o ruchu
uspokojonym

22,85%

zachety do jazdy na rowerze, np. bonusy finansowe, rzeczowe,
konkursy

14,13%
wieksze umiejetnosci i pewnosé siebie na drodze 2,38%

prysznic, suszarnia, szafki ubraniowe w miejscu pracy 9,78‘%

posiadanie roweru, korzystanie z roweru (dzielenie sie nim,
wypozyczanie itp.)

4,62%

bezpieczne miejsce do przechowywania roweréw 9,64%

bezpoosrednie potaczenie droga rowerowa miejsca poczatku i
konica podrézy

27,21%
inne 5,28%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%
Udziat procentowy [%]

Rys. 2.24 Co zachecitoby Panig/Pana do podrézy rowerem do pracy?

Zrddto: opracowanie wtasne
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Dla liczby odpowiedzi: n=757 ankieta wykazata, ze 27,21% badanych wyrazito cheé
podrézowania do pracy/szkoty rowerem, gdyby istniato bezposrednie potgczenie droga
rowerowa miejsca poczatku i korica podrézy oraz infrastruktura rowerowa byta wydzielona
(22,85%). Najmniej respondentéw w swoich odpowiedziach wskazato na motywacje zwigzana
z wiekszymi umiejetnosci i pewnoscia siebie na drodze (2,38%).

ulice o ruchu uspokojonym - 6,91%

zachety do chodzenia do pracy, np. bonusy finansowe, rzeczowe,
> Mk BN 10.36%

konkursy

lepsza jako$¢ powietrza

16,06%

wygodne i bezpieczne (o$wietlone) chodniki _ 16,93%
e I 595%

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Udziat procentowy [%]

Rys. 2.25 Co zachecitoby Panig/Pana do podrézy pieszo do pracy?
Zrédto: opracowanie wtasne

Dla liczby odpowiedzi: n=579 ankieta wykazata, ze ponad 40% badanych wyrazito cheé
podrézowania do pracy/szkoty pieszo, gdyby miejsce poczatku i korica podrézy znajdowato sie
w niedalekiej bliskosci. Kolejne motywacje do podrézy pieszo to: wygodne i bezpieczne chodniki
(16,93%) oraz lepsza jako$¢ powietrza (16,06%). Najmniej respondentéw w swoich
odpowiedziach wskazato na ulice o ruchu uspokojonym (6,91%).

43,16%

56,84%

= tak = nie

Rys. 2.26 Jezeli jeZzdzi Pani/Pan samochodem do pracy, czy rozwazata/t Pani/Pan korzystanie z carpoolingu?

Zrédto: opracowanie witasne
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Dla liczby odpowiedzi: n=380 ankieta wykazata, ze 56,84% badanych rozwaza korzystania
z carpoolingu, a 43,16% nie jest zainteresowanych taka forma przemieszczania.

95,47%

= nie - tak

Rys. 2.27 Czy w wyniku pandemii COVID-19 zmienita Pani/Pan $rodek transportu w dojazdach do pracy?

Zrddto: opracowanie wtasne

Dla liczby odpowiedzi: n=419 ankieta wykazata, ze 95,47% badanych w wyniku pandemii
COVID-19 nie zmienito $rodka transportu w dojazdach do pracy.

Tabela 2.28 Dziatania na rzecz poprawy funkcjonowania transportu w Gminie

Jakie Pani/Pana zdaniem dziatania powinna podejmowa¢ Gmina na rzecz
poprawy funkcjonowania transportu?
n=1023

zwiekszenie czestotliwosci kursowania

. o 278 27,17%
autobuséw/pociggéw
nowe linie autobusowe 144 14,08%
nowe lokalizacje przy§tankow 108 10,56%
autobusowych/kolejowych
wspdlny bilet autobusowo-kolejowy 104 10,17%
koordynacja czasowa rozktadéw jazdy 95 9,29%

poprawa bezpieczeristwa ruchu drogowego
(chodniki, o$wietlenie, bezpieczne przejscia 94 9,19%
dla pieszych)

poprawa infrastruktury pieszo-rowerowej 90 8,80%
inne 41 4,01%

stworzenie weztéw przesiadkowych 38 3,71%
system roweru miejskiego 31 3,03%

Zrddto: opracowanie wtasne

Ankieta wykazata, ze duza cze$¢ odpowiedzi na powyzsze pytanie dotyczyta zwiekszenia
czestotliwosci kursowania autobuséw/pociagbéw (27,17%) w gminie. Respondenci w swoich
odpowiedziach wskazywali takze na nowe linie autobusowe (14,08%) oraz nowe lokalizacje
przystankéw autobusowych/kolejowych (10,56%). Najmniej ankieteréw wskazato na system
roweru miejskiego (3,03%) oraz stworzenie weztéw przesiadkowych (3,71%).
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2.5 Analiza badan ankietowych nauczycieli

Badania zachowarn komunikacyjnych nauczycieli wykonane zostaty metodg ankietowania.
Ankietyzacja zostata przeprowadzona metoda PAPI (262 ankiet).
Pierwsze pytanie dotyczyto dtugosci odbywanej podrézy do pracy przez respondenta.
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Rys. 2.28 Dtugos$é pokonywanej drogi do pracy

Zrédto: opracowanie witasne

Ankiety wskazaty, ze ok. 50% nauczycieli pokonuje mniej niz 5 km, aby dotrzeé¢ do miejsca
pracy.
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Miejsce poczatku podrézy

Rys. 2.29 Miejsce poczatkowe podrézy

Zrédto: opracowanie wiasne

Ankiety wskazaty, ze 72,52% nauczycieli dostaje sie do pracy z gminy Skawina. Pozostate
miejsca poczatku podrdzy zlokalizowane sg w innej gminie (15,65%) oraz w Krakowie (11,83%).
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Transport publiczny (autobus, pociag, bus) - 10,67%
carpooling | 1,67%
Samochodem ( jako pasazer) . 3,67%
Samochodem (jako kierowca) _ 63,00%
Na rowerze - 7,67%
Na piechote _ 13,00%
W inny sposéb | 0,33%
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Rys. 2.30 Srodek transportu wybierany przez respondenta w ramach codziennych podrézy

Zrédto: opracowanie wtasne

W ramach przeprowadzonych badar ankietowych pytano nauczycieli o ich preferencje
zwigzane z podrézami. Najczesciej wybieranym przez nich $rodkiem transportu jest samochdéd
osobowy (63%) oraz podréze pieszo (13%). Powyzsze dane wskazujg, ze poruszanie sie
samochodem osobowym jest dla respondentéw najbardziej wygodne i szybkie, a transport
publiczny wybierany jest rzadko (10,67%).

Tabela 2.29 Motywacja wyboru érodka transportu

Jaka jest motywacja wyboru $rodka transportu?
dla n =604
Wygoda 22,52%
Krotki czas przejazdu 18,21%
Przewdz rzeczy (np. zakupdéw) 10,10%
Brak potgczeri transportem publicznym 9,11%
Zta koordynacja rozktadu jazdy 7,28%
Przewdz dzieci 4,97%
Brak konieczno$ci przesiadania sie 4,30%
Nizszy koszt 3,48%
Brak mozliwosci dojazdu rowerem / pieszo 3,48%
inne cele po pracy 3,31%
Zbyt duza odlegtos$é do miejsca pracy 3,15%
Darmowe miejsce postojowe 2,81%
Brak samochodu 2,15%
Dobra dostepno$é 1,49%
Trudno$é¢ z parkowaniem 1,32%
Wysokie kqszty ppdréiy transportem 0,09%
indywidualnym

Dobre potaczenie transportem publicznym 0,99%
Brak miejsca postojowego u celu podrézy 0,33%
Wysoka jako$¢ ustug 0,00%

Zrédto: opracowanie wtasne
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Uzyskane odpowiedzi wskazuja, ze respondent przy wyborze $rodka transportu kieruje sie
przede wszystkim wygodg (22,52%) oraz krétkim czasem przejazdu (18,21%). Z badan wynika,

ze ankieterzy rzadko sugeruja sie wysoka jako$cig ustug (0%) oraz wysokimi kosztami podrézy
transportem indywidualnym (0,99%).
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Rys. 2.31 W jaki sposéb chciataby/chciatby Pani/Pan docieraé do pracy?

Zrédto: opracowanie witasne

W ramach przeprowadzonych badar pytano nauczycieli w jaki sposéb chcieliby docieraé do
pracy. Wiekszo$¢ zdeklarowata, ze samochodem jako kierowca (39,47%) oraz na rowerze
(19,08%). Najmniej ankietowanych wskazato na podréze samochodem jako pasazer (2,96%).

Nie dotyczy moim $rodkiem transportu jest rower 2,86%
Bezpieczna infrastruktura rowerowa 35,14%
Zachety (bonusyfinansowe,rzeczowe, konkursy) 11,71%
Wigksze umiejetnosci i pewnos¢ siebie na drodze 6,86%
Prysznic, suszarnia, szafki ubraniowe 12,86%
Posiadanie (wypozyczenia) 4,57%
Bezpieczne miejsce do przechowywania roweru 10,86%
W inny sposéb (Jaki?) 15,14%
0% 20% 40% 60%

Udziat procentowy [%]

Rys. 2.32 Co sktonitoby Panig/Pana do jazdy na rowerze do pracy?

Zrédto: opracowanie wtasne
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Respondenci wskazali co mogtoby ich zacheci¢ do podrézy na rowerze. Wsréd odpowiedzi
0os6b sktonnych do zmiany $rodka transportu, prym wiodty te zwigzane z bezpieczna
infrastruktura rowerowa (35,14%) oraz dostepno$cia w miejscu pracy szafek ubraniowych oraz
suszarni/prysznica (12,86%).

Nie dotyczy, juz chodze na piechote - 9,30%
Dostepno$¢ pojazdu stuzbowego w szkole I 0,66%

Zachety (bonusyfinansowe,rzeczowe, konkursy) - 4,98%

Wigksza pewnos¢ siebie I 1,00%

Blisko$¢ miejsca pracy i domu _ 43,190/0

Lepsza jako$¢ powietrza _ 11,63%

Wygodne i bezpieczne(np.oéwietlenie) chodniki _ 13,62%
W inny sposéb (jaki?) _ 15,61%
0% 20% 40% 60%
Udziat procentowy [%]

Rys. 2.33 Co sktonitoby Panig/Pana do podrézy pieszo do pracy?

Zrddto: opracowanie wtasne

Z ankiety wynika, ze podréze piesze cieszg sie duzym zainteresowaniem, gdy miejsce pracy
znajduje sie blisko miejsca zamieszkania (43,19%). Drugim istotnym powodem dojécia pieszego
do pracy sa wygodne i bezpieczne chodniki (13,62%). Najmniejsza motywacja okazata sie
dostepnos¢ pojazdu stuzbowego w szkole (0,66%) oraz wieksza pewno$¢ siebie (1,00%).

33,21%
58,40%

= Tak Nie = Nie dotyczy korzystam

Rys. 2.34 Czy skorzystataby/skorzystatby Pani/Pan z transportu publicznego do pracy?

Zrédto: opracowanie wtasne

Uzyskane odpowiedzi wskazuja, ze wiekszo$¢ respondentéw bytaby sktonna skorzystaé
z transportu publicznego w ramach codziennych podrézy do pracy (58,40%). Mozna



wywnioskowaé, ze pracownicy placéwek oswiatowych oczekuja znacznie lepszej oferty
przewozowej w przystepnej cenie.

Tabela 2.30 Powéd wyboru samochodu do codziennych podrézy
Jaki jest powéd wyboru samochodu w ramach codziennych podr6zy?

dla n=387

Odlegtos¢ miejsca pracy i domu 32,04%
Inny cel np. zakupy 16,02%
Brak dostepnej alternatywy 14,99%
Konieczno$¢ odwiezienia dzieci 13,44%
Nie dotyczy, nie korzystam z samochodu 12,14%
Wykorzystanie §amochodu do celéw 4,39%

stuzbowych
Inny powdd (jaki?) 4,39%
Koszt dojazdu 1,55%
Carpooling 1,03%

Zrédto: opracowanie wtasne

Powyzsze dane wskazuja, ze poruszanie sie samochodem osobowym jest dla respondentéw
najbardziej intuicyjne. Duzy odsetek ankietowanych jako powéd wyboru tego $rodka transportu
podaje odlegto$¢ miejsca pracy i domu (32,04%), inne cele np. zakupy (16,02%) oraz brak
dostepnej alternatywy (14,99%).

2,06%
A\

10,31%

28,87%

mTak = Nie = Nie dotyczy korzystam z carpoling Inne pomysty

Rys. 2.35 Czy rozwaza Pani/Pan korzystanie z carpoolingu?

Zrédto: opracowanie wtasne

Aankieta wykazata, ze 58,76% badanych nie rozwaza korzystania z carpoolingu.
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2.6 Analiza badari ankietowych uczniéw

Badania zachowarnn komunikacyjnych uczniéw wykonane zostaty metoda wywiadu
kwestionariuszowego w 16 szkotach. Ankietyzacji zostato poddanych 3 395 uczniéw. Z uwagi na
inng charakterystyke dojazdéw/potaczeri/mozliwosci/infrastruktury udzielone odpowiedzi
zostaty rozréznione na obszar wiejski i miejski.

Na piechote lub hulajnoga [ 861

242
NaTOWEIZE o 520

Transportem zbiorowym (autobus, pociag) g 81608

Autobusem szkolnym & 41
Carpooling m 488

533
SAMOC O e e 500

W inny sposéb
0 200 400 600 800 1000

obszar miejski ~ m obszar wiejski

Rys. 2.36 Jak zwykle dostajesz sie do szkoty?

Zrddto: opracowanie wtasne

Wiekszo$¢ uczniéw w obszarze miejskim dostaje sie do szkoty na piechote, hulajnoga (861)
badZ samochodem (533). Duzy odsetek stanowig dzieci realizujgce podréze na rowerze (242).
Natomiast w obszarach wiejskich dominujgcym Srodkiem transportu jest samochdd (509) oraz
podréze piesze i na hulajnodze (404). Niewielka liczba respondentéw (194) zdeklarowata, ze
wykorzystuje transport zbiorowy w ramach codziennych dojazdéw do szkoty.
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Na rowerze _53279

Transportem zbiorowym (autobus, pociag) - 6196

Autobusem szkolnym 0 134

Carpooling ] 7821

280
SAMOCh OO M e 221

103

W inny sposéb » 28

0 100 200 300 400 500 600 700
obszar miejski = obszar wiejski

Rys. 2.37 Jak chciataby$/chciatby$ dostawaé sie do szkoty?

Zrédto: opracowanie wtasne




Uczniowie zostali zapytani o to w jaki sposéb chcieliby dostawaé sie do szkoty. Znaczna
wigkszo$¢ wskazata na rower (1 117), hulajnoge oraz podrdze piesze (919). Nadal duzy odsetek
respondentdw (501) chciatby wykorzystywaé samochéd w ramach codziennych podrdzy.

Liczba dzieci, ktére docierajg do szkoty w 78
Liczba dzieci, ktére docierajg do szkoty 1091
samodzielnie lub z kolegami/kolezankami _ bas
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obszar miejski ~ m obszar wiejski

Rys. 2.38 Samodzielno$é¢ dzieci

Zrédto: opracowanie wtasne

Powyzsze odpowiedzi wskazujg, ze dzieci w obszarze miejskim chetniej docieraja
samodzielnie do szkoty. W poréwnaniu z obszarem wiejskim jest to wiecej o 46%. Jednocze$nie
dzieci docierajgcych w asyscie rodzicéw w obszarze miejskim jest wiecej o 4% niz w obszarze
wiejskim.

Sl is A L 762
Mnie] miz 1 kilometr
reme s MM S ses

Pomiedzy 1 a 2 kilometry (mniej niz 2 km) —— 178[6

Pomiedzy 2 a 5 kilometry (mniej niz 5 km) _365 456

Wiecej niz 5 kilometréw (od 5 km) =7222

0 100 200 300 400 500 600 700 800 900

m obszar miejski = obszar wiejski

Rys. 2.39 Odlegto$é dojscia/dojazdu dzieci do szkoty

Zrédto: opracowanie witasne

Wiekszo$¢ uczniéw w miescie podrézuje na odlegtosci mniejsze niz 5 km (1 601). Natomiast
dzieci uczeszczajace do szk6t w obszarach wiejskich zmuszone sg pokonaé od 2 km do 5 km, aby
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dotrze¢ do szkoty (456). Jednocze$nie mozna zauwazyé, ze w obszarze miejskim dominujg
dojazdy do 1 km (762), w poréwnaniu z obszarami wiejskimi jest ich wiecej 0 108%.




Rozdziat 3
Badania jakosSciowe
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3.1 FGI

W ramach opracowania raportu wykonane zostaty zogniskowane wywiady grupowe FGI
(Focus Group Interview), ktére prowadzone zostaty przez moderatora w grupie celowo dobranych
os6b. Tematyka spotkania byto: ,,Zbadanie relacji transportowych z sasiednimi gminami wraz
z wywiadami pogtebionymi z ich przedstawicielami oraz interesariuszami jednostek majacych
wptyw na ksztattowanie systemu transportowego w obszarze oddziatywania Gminy Skawina”.

Dyskusja z przedstawicielami Urzedu Miasta i Gminy w Skawinie odbyta sie 05.09.2022 roku
w budynku UMiG.

— Problemem jest brak potaczei komunikacyjnych w pewnych obszarach
gminy oraz niska czestotliwo$¢ kursowania publicznego transportu
zbiorowego.

— Duzym dyskomfortem dla mieszkafncéw sg state remonty, przez co autobusy
sa opbéznione w stosunku do rozktadéw jazdy, co utrudnia koordynacje
Czasowa.

— Gtéwng wada systemu transportowego w gminie jest brak synchronizacji
transportu autobusowego i kolejowego, a takze zta organizacja siatki
potaczen autobusowych. Czesto autobusy i pociggi odjezdzaja o jednej
porze, przez co pézniej tworza sie dziury komunikacyjne.

— Zwiekszenie atrakcyjnos$ci publicznego transportu jest mozliwe poprzez
dofinansowanie prywatnych przewoznikéw autobusowych.

— 0d wrze$nia 2022 funkcjonujg trzy linie (S1, S2 i S3) finansowane
z Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych w ramach komunikacji
gminnej, ktérej organizatorem jest gmina Skawina. Trasy ich wytyczone
zostaty na podstawie postulatbw mieszkaficow gminy. Istnieje
prawdopodobienstwo rozszerzenia tej sieci na cata gmine.

— W celu zapewnienia dostepno$ci do transportu publicznego osobom
mieszkajagcym na terenach znacznie oddalonych od przystankéw
komunikacji zbiorowej, pojawit sie pomyst wtaczenia takséwkarzy w system
publicznego transportu.

— Przedstawiciele jednogtosnie stwierdzili, ze najwazniejszym aspektem jest
integracja taryfowo-biletowa oraz czasowo-przestrzenna w gminie.
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— Nie ma potrzeby projektowania osobnej infrastruktury dla pieszych i dla
roweréw, a infrastruktura powinna byé¢ realizowana w formie wspélnych
drég dla pieszych i roweréw (ciggi pieszo - rowerowe).

— Budowa infrastruktury pieszej w pierwszej kolejnosci powinna mieé miejsce
wzdtuz drogi krajowej nr 44. Sg plany budowy drogi dla pieszych i roweréw
na odcinku od skrzyzowania z DW 953 do skrzyzowania z dawnym
przebiegiem DW 953 (wzdtuz ul. Pitsudskiego).

— Nalezy poprawiaé jakosé istniejacej infrastruktury pieszej, majac na uwadze
osoby z ograniczong mobilnoscia.

Infrastruktura piesza
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Polityka parkingowa

Duzym potencjatem jest infrastruktura rowerowa na Kanale taczany, ktéra
bedzie gtéwna trasg rowerzystéw. Obecnie celem jest budowa siegaczy
w gtab miejscowosci. Infrastruktura rowerowa jest projektowana gtéwnie
z uwzglednieniem potrzeb dzieci oraz oséb starszych. Duza zaleta
infrastruktury jest jej szeroko$¢, ktéra wynosi 3 m.

Przedstawiciele sg zgodni co do tego, ze infrastruktura rowerowa ma szanse
odcigzy¢ infrastrukture drogowa w gminie. Zaobserwowano, ze mieszkarncy
coraz chetniej przesiadaja sie na rower.

Konieczno$é rozbudowy infrastruktury rowerowej pokazat duzy sukces
akcji Rowerowy Maj.

Jednym z najwazniejszych czynnikéw majacych wptyw na rozwéj ruchu
rowerowego jest spéjna i wydzielona infrastruktura.

Duzy wptyw na komfort podrézy rowerowych ma rodzaj nawierzchni oraz
prawidtowe oswietlenie.

Dialog z zarzgdcami drég bywa problematyczny. Osoby decyzyjne czesto
preferujg rozwigzania pro samochodowe, a nie mobilnosciowe.

Strefa Ptatnego Parkowania powinna zosta¢ rozszerzona, nalezatoby takze
zwiekszyé stawke optat za postdj, aby wymusié wieksza rotacje pojazddw.
Wazna kwestiag bytoby w przysztosci wtgczenie Strefy Ptatnego Parkowania
w system IMKA.

Wedtug przedstawicieli Strefa Ptatnego Parkowania jest w stanie wymusié
rezygnacje mieszkancéw z indywidualnych srodkéw transportu.

Dobrym krokiem bytoby rozciggniecie Strefy Ptatnego Parkowania od rynku
do dworca kolejowego, ale tylko pod warunkiem, ze w sagsiedztwie strefy nie
znajdowatby sie bezptatny parking.

W perspektywie do 2040 roku ruch pojazdéw samochodowych
(z wytgczeniem transportu zbiorowego) ma zostaé¢ znacznie ograniczony
w centrum miasta Skawina.
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— Przestrzenng barierg komunikacyjna jest rzeka Wista. Potrzebna jest
budowa mostu lub ktadki, ktéra potgczytaby dwa jej brzegi.

— W Skawinie mozna zauwazy¢ postepujacy proces suburbanizacji.

— Duzym problemem dla gminy jest brak kontroli nad budowa nowych osiedli.
Deweloperzy bardzo czesto nie uwzgledniajag w swoich planach obstugi
komunikacyjnej nowo powstatej zabudowy, co w przysztosci prowadzi do
wykluczenia transportowego jej mieszkancéw. Jedynym narzedziem
mozliwym do stosowania w tym momencie sg porozumienia w oparciu o art.
16 Ustawy o drogach publicznych (Dz. U. 1985 Nr 14 poz. 60), ktéry gmina
Skawina wdraza z sukcesami od 2019 roku.

— Powstata koncepcja rozwoju przestrzennego w oparciu o dwie linie
kolejowe przebiegajgce przez gmine. Obszary przy stacjach kolejowych
zostatyby gesciej zabudowane. Wykonana zostata juz analiza dostepnosci
przestrzennej dla tego terenu.

— Wazna kwestia jest takie planowanie zagospodarowania przestrzennego,
aby dostep do infrastruktury szkolnej byt dobry i by dzieci mogty same
podrézowacé do szkoty (Transit Oriented Development).

— Ze wzgledu na duze zainteresowanie deweloperéw obszarami miasta
Skawina przy granicy z Krakowem, konieczne jest opracowanie
masterplanu, ktéry regulowatby warunki zabudowy oraz okreslat
preferowane przez gmine perspektywy rozwoju tego obszaru.
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— Infrastruktura rowerowa w gminie jest bardzo rozbudowana i korzysta z niej
wielu mieszkafncéw, co w znacznym stopniu poprawito dostepnos$é
przestrzenng do podstawowych ustug.

— W miescie Skawina jest mozliwo$é zatatwienia wiekszosSci spraw. Brakuje
m.in. uczelni wyzszych oraz instytucji kultury (teatr, opera, muzeum,
filharmonia).

— Na przestrzeni ostatnich lat gmina staje sie coraz wiekszym rynkiem pracy,
powstaje duzo inwestycji przemystowych, co wptywa pozytywnie na rozwéj
demograficzny obszaru.

Lokalne centra
(miasta 15-minutowe)

Dyskusja z przedstawicielami gmin o$ciennych oraz interesariuszami z zakresu transportu
odbyta sie dnia 07.09.2022 roku w formie wideokonferencji.

— Przeszkoda w rozwoju przewozéw miedzygminnych jest

Gminy oscienne ) o
y bariera naturalna w postaci Wisty.

— Gtéwnym problemem jest brak wspdlnego organizatora
transportu na terenie metropolii krakowskiej.

— Rozwéj przewozéw miedzygminnych kolejowych jest
niemozliwy na skutek wzrostu kosztéw zwigzanych

Interesariusze z zakupem taboru oraz narastajacych cen energii.

— Aby autobusy linii aglomeracyjnych kursowaty zgodnie
z rozktadem jazdy, konieczne jest wprowadzenie
priorytetéw dla transportu zbiorowego przy wjezdzie do

miasta oraz w centrum.
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— Duza barierg w rozwoju kolei sg problemy zwigzane
z przepustowoscig infrastruktury.

— Powiagzania z gming Skawina s3 wystarczajace, brak
jedynie  koordynacji rozktadéw jazdy pojazdéw
dowozacych pasazeréw z gmin osciennych do Skawiny
w celu przesiadki na pojazdy publicznego transportu
zbiorowego linii  aglomeracyjnych, obstugiwanych
w ramach Komunikacji Miejskiej w Krakowie.

Gminy oScienne

Powigzania
miedzygminne
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— Gminy jednogto$nie opowiadajg sie za wprowadzeniem
integracji taryfowo-biletowej. Jedynym problemem jest
duza ilo$é prywatnych przewoznikéw Swiadczgcych
ustugi na terenie gmin o$ciennych.

— Dobrym narzedziem integracji mogtaby sie okazaé sie
Matopolska Karta Aglomeracyjna.

— Gminy w tej kwestii prowadza szereg dziatan
zmierzajacych do powstania nowych parkingéw oraz
przystankéw transportu zbiorowego, ktére majg na celu
poprawe dostepno$é czasowo-przestrzenna.

Gminy oScienne

— Dalszy rozwéj MKA jest kluczowym elementem
integracji. Kolejnym waznym krokiem w tym zakresie
bedzie instalacja tablic informacji pasazerskiej, m. in. na
terenie gminy Skawina.

— lIstotny jest problemem koordynacji $rodkéw transportu
z prywatnymi przewoZnikami autobusowymi, ktérych
dziatalno$¢ oparta jest na zasadach wolnorynkowych
i Urzad Marszatkowski nie moze narzucié¢ im konkretnych
godzin kursowania.

— Trwaja prace na biletem aglomeracyjnym, ktéry
pomdgtby zintegrowa¢ komunikacje miejska
z transportem kolejowym na terenie metropolii
krakowskiej. Duzym problemem w tej kwestii moze
okaza¢ sie wysoka cena takiego biletu, gdyz dysproporcja
miedzy biletami odcinkowymi kolejowymi, a biletami
sieciowymi autobusowymi jest duza.
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— Jako najwieksze utrudnienie w obstudze komunikacyjnej
gmin, wskazany zostat brak priorytetéw dla pojazdéw
transportu zbiorowego na styku miasta Krakowa i gmin
osciennych.

— Stabo rozwinieta infrastruktura dla pieszych i roweréw
i jej fragmentarycznosé.

Gminy oScienne

Spéjnosé infrastruktury
transportowej

— Problemem jest niezadowalajgca  czestotliwosé
kursowania  pojazdéw  publicznego  transportu
zbiorowego.

— Wazna kwestig w opinii Stowarzyszenia Metropolia
Krakowska, bytaby zmiana formy finansowania
komunikacji publicznej (rozliczanie za pasazera,
w zamian za wozokm), w przypadku gmin o$ciennych nie
uzyskano odpowiedzi w tej kwestii.

Gminy oScienne

w gminie
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— Brak inwestycji majgcych bezposredni wptyw na gmine

Gminy osScienne .
y Skawina.

— Waznag inwestycja bedacg na etapie koncepcji
(pozyskiwanie decyzji srodowiskowej) jest budowa mostu
taczacego Jeziorzany i miejscowo$é Kopanka.

— Dobrym pomystem bytoby skomunikowanie liniami
dowozowymi wykluczonej obecnie strefy gospodarczej,

Interesariusze | — Kluczowg inwestycja kolejowa jest dalsza modernizacja
linii nr 94 i przywrécenie statych potgczen pasazerskich
z Krakowa do O$wiecimia

— Dobrym krokiem dla rozwoju przewozéw kolejowych
bytoby  powstanie  wiekszej iloSci  parkingéw
przesiadkowych oraz rozwéj linii dowozowych

Inwestycje

3.2 IDI

Na potrzeby opracowania przeprowadzone zostaty wywiady IDI (Individual In-depth
Interview), ktére sprowadzaja sie do bezposredniej rozmowy moderatora z pojedynczym
respondentem. Celem badania IDI byto pogtebienie wiedzy na temat sytuacji mobilnosciowo
-transportowej w gminie Skawina. Wywiady zostaty przeprowadzone z 15 kluczowymi
interesariuszami transportu w gminie.

Docelowe grupy uzytkownikéw:

— przedstawiciele firm takséwkarskich

— przedstawiciele policji

— przedstawiciele strazy miejskiej

— listonosze, kurierzy, kierownicy dziatéw logistyki najwiekszych przedsiebiorstw na

terenie gminy Skawina,



kierowcy Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego w Krakowie oraz Miejskiego
Zaktadu Ustugowego w Skawinie
uzytkownicy infrastruktury - rowerzysci, uzytkownicy kolei, nauczyciele, rodzice

z dzieémi

Zakres tematyczny wywiadu dotyczyt:
zagadnien ogélnych z zakresu transportu,
bezpieczerstwa ruchu drogowego,
organizacji ruchu drogowego,
zagospodarowania przestrzennego,
publicznego transportu zbiorowego,
infrastruktury dla pieszych i roweréw,

logistyki miejskiej.

Przedstawiciel
firmy -
takséwkarskiej

Jako najbardziej niebezpieczne miejsca w gminie z punktu
widzenia uzytkownika infrastruktury, respondent wskazat
ul. Batalionéw Chtopskich oraz osiedle tanowe. Do wykroczen
najczesdciej dochodzi w ciggu drogi krajowej nr 44, w miejscowosci
Zelczyna i Borek Szlachecki, ze wzgledu na niebezpieczne
przejscia dla pieszych oraz brak ciggtosci infrastruktury
dedykowanej tym uczestnikom ruchu.

Wedtug ankietowanego najtrudniej zaparkowaé na: Starym
Osiedlu, ul. Kosciuszki, ul. Putawskiego, ul. Stonecznai ul. Ogrody,
natomiast najtatwiej w rynku miasta Skawina.

Wedtug respondenta istnieje mozliwo$é wtgczenia takséwkarzy
w system publicznego transportu.

Jako gtéwne wady systemu transportowego w gminie,
ankietowany wskazat na Zle skonstruowany rozktad jazdy oraz
wykluczenie komunikacyjne niektérych terenéw w analizowanym
obszarze.

Duzg zaleta systemu sg tanie bilety na komunikacje miejska oraz
powstanie Skawiniskiego Centrum Komunikacyjnego.

Respondent wskazat na duzy problem z parkowaniem oraz brak
wydzielonych miejsc postojowych dla takséwkarzy. Jednym
z pomystéw jest wykorzystanie parkingu przy Szkole Podstawowej
nr 2 na ul. Kosciuszki, ktéry w godzinach nocnych mégtby byé
bezptatnie udostepniany mieszkaficom.

Respondent postulowat 0 wprowadzenie ruchu
jednokierunkowego w okolicach szkét, np. na ul. Kosciuszki.

Przedstawiciele
policji i strazy

miejskiej -

Najwiecej wykroczer w miescie zwigzanych jest z nielegalnym
parkowaniem na osiedlach mieszkaniowych (osiedle Ogrody,
osiedle Kopernika). Mieszkaricy notorycznie nie stosujg sie do
znaku B-36,

Najczesciej odnotowywanym przewinieniem na obszarach
wiejskich jest nadmierna predko$é¢ (gtéwnie na DK 44, w Woli
Radziszowskiej oraz w Radziszowie),




— Stuzby mundurowe z wtasnej inicjatywy podejmuja dziatania
w sprawie nielegalnego parkowania. Srednio 55% wykroczeri
koczy sie pouczeniem, 40% natozeniem mandatu, a 5%
skierowaniem sprawy do sadu,

— Najbardziej newralgiczne miejsca w gminie z punktu widzenia
bezpieczenstwa to: skrzyzowanie ul. Mickiewicza z ul. Tyniecka
oraz skrzyzowanie ul. Pitsudskiego z ul. Energetykéw,

— Biorgc pod uwage liczbe kolizji, w pierwszej kolejnosci nalezatoby
poprawi¢ bezpieczefistwo ruchu drogowego przy wyjezdzie
z miejscowosci Krzecin na DW 953,

— Zbyt duzo inwestycji w infrastrukture rowerowg odbywa sie
kosztem zawezonych skrzyzowan,

— Dobrym pomystem bytoby zwiekszenie sit i srodkéw na stuzby
mundurowe, w celu rzetelniejszego egzekwowania prawa

— Jako miejsca niebezpieczne respondenci wskazywali fragment
ul. Kopernika, ze wzgledu na staba widocznos$é dla pieszych
i kierowcédw. Ponadto ankietowani zwrécili uwage na przejscie dla
pieszych na tuku ul. Mickiewicza (obok budynku strazy pozarnej),
a takze ciag drogi krajowej nr 44 na obszarach wiejskich, gdzie
kurierzy zmuszeni sg niekiedy parkowaé pojazdy na poboczu
jezdni, co przyczynia sie do powstawania  sytuacji
niebezpiecznych.

— Miejscami, w ktérych w pierwszej kolejnosci nalezy poprawié
bezpieczeristwo ruchu drogowego jest ul. Kasztanowa z wyjazdem
na ul. Kopernika. Konieczna jest réwniez budowa infrastruktury
dla pieszych w miejscowosci Zelczyna.

— Wedtug ankietowanych, samochodami dostawczymi ciezko jest
porusza¢ sie ulicami jednokierunkowymi, waskimi ulicami miedzy
budynkami zabudowy wysokiej.

— Jako miejsca wtaczen do ruchu, ktére wymagaja korekty
respondenci wskazali skrzyzowanie ulic Kazimierza Wielkiego
- Krakowskiej - Pokoju, z powodu dtugiego czasu oczekiwania
przez  pojazdy dojezdzajgce do  skrzyzowania  droga
podporzadkowana.

— Miejsca, gdzie najtrudniej zaparkowaé¢ to wieksze osiedla
mieszkaniowe oraz rynek w miescie Skawina.

— Ankietowani zgodnie stwierdzili, iz w mieécie powinny byé
wyznaczone dodatkowe miejsca postojowe do
zatadunku/wytadunku dla listonoszy i kurieréw.

— W celu eliminacji ruchu tranzytowego z obszaréw zamieszkania
powstaé powinna obwodnica na linii Skawina-BrzezZnica.

— Na pytanie o perspektywe wdrozenia rozwigzan typu rower cargo,
cze$é respondentéw stwierdzita, ze nie ma takiej mozliwosci.
Pozostali respondenci juz stosuja tego typu rozwigzania w swoich
oddziatach, np. w Krakowie, a takze planuja wprowadzenie

samochodéw elektrycznych w gminie Skawina.

Listonosz, kurier,
kierownik dziatu
logistyki




Kierowcy
Miejskiego
Przedsiebiorstwa
Komunikacyjnego w
Krakowie oraz

Miejskiego Zaktadu
Ustugowego w
Skawinie

Uzytkownicy
infrastruktury -
rowerzysci,
uzytkownicy Kkolei,
nauczyciele,
rodzice z dzieémi

Wsréd najwiekszych zalet systemu transportowego w gminie
rozméwcy wskazali powstanie obwodnicy oraz nowe skrzyzowania
o ruchu okreznym, a takze rozwinieta infrastrukture dla roweréw.
Do najwiekszych wad mozna zaliczyé¢ brak wystarczajacej liczby
miejsc postojowych na osiedlach mieszkaniowych, niska
czestotliwo$é kursowania transportu zbiorowego w weekendy
oraz brak przystankéw komunikacji miejskiej w pétnocnej czesci
Skawiny, przy ulicy Hatacinskiego i Majdzika (najblizszy
przystanek oddalony o 2,5 km).

Gtéwnymi miejscami niebezpiecznymi w gminie z punktu widzenia
uzytkowania infrastruktury sg: ul. Kopernika przy Starostwie
Powiatowym - brak przejs¢ dla pieszych, ul. Ogrody - pojazdy
parkujagce po obu stronach jezdni, utrudniajace kursowanie
pojazdom  komunikacji autobusowej, przejazdy kolejowe
- koniecznos$é weryfikacji sygnalizacji Swietlnej.

Wedtug respondentéw najtrudniej parkuje sie przy wiekszych
osiedlach mieszkaniowych, natomiast najtatwiej na parkingu Park
and Ride przy SCK.

Ankietowani zgodnie odpowiedzieli, Zze zagospodarowanie
przestrzenne jest powigzane z systemem transportowym pod
katem jego funkcjonalnosci i alternatyw w doborze 3$rodka
transportu.

Respondenci stwierdzili, ze sg obszary w gminie, w ktérych jedyna
forma transportu jest samochdéd osobowy, np. miejscowosé
Wielkie Drogi.

Uznali oni réwniez, ze wprowadzenie integracji taryfowo-
biletowej lub czasowo-przestrzennej bytoby dobrym pomystem.
Infrastruktura  przystankowa wedtug respondentéw jest
odpowiednia, natomiast niepoprawnie zaprojektowane zostaty
niektdre petle autobusowe, np. petla Skawina oraz petla przy SCK.
Do najwiekszych zalet systemu transportowego w gminie mozna
zaliczyé kursowanie 12-metrowego taboru, a takze zadowalajgca
dostepnosé¢ do przystankéw.

Gtéwnymi wadami tego systemu jest brak synchronizaciji
transportu autobusowego i kolejowego, a takze zta organizacja
siatki potaczeri autobusowych. Bardzo czesto pojazdy odjezdzaja
o jednej porze, przez co pdzniej tworzga sie dziury komunikacyjne.
Ponadto do wad respondenci zaliczyli niska czestotliwosé
kursowania pojazdéw nocnej linii aglomeracyjnej.

Jako miejsca niebezpieczne z punktu widzenia uzytkowania
infrastruktury rozméwcy wskazali: ciggi ulic bez infrastruktury
dedykowanej dla pieszych i roweréw, w tym ul. Krakowskiej, ciag
ul. Radziszowskiej, ul. Mickiewicza (obok ratusza), ul. Zwirki
i Wigury (obok Parku Miejskiego) - brak przejscia dla pieszych.

Miejscami wtgczen do ruchu, ktére wymagaja korekty sa
skrzyzowania ulic Mickiewicza i Zamkowa - staba widocznos$é



najezdzajacych pojazddéw, z perspektywy pieszych, skrzyzowania
ulic Tyniecka i Mickiewicza - staba widoczno$é z ulicy
podporzadkowanej, wjazd od firmy Vesuvius - problem
z wtaczaniem sie z drogi podporzadkowanej.

— Respondenci stwierdzili, ze najtrudniej zaparkowaé na Starym
Osiedlu, na ul. Stonecznej i ul. Bukowskiej.

— Jako problem wskazali oni niewykorzystany potencjat parkingu
przy stacji PKP Skawina.

— Wedtug rozméwcéw wiekszosé spraw mozna zatatwi¢ w gminie.
Brakuje jedynie o$rodkéw  kulturalnych oraz sklepéw
budowlanych.

— Na pytanie o obszary ze stabg dostepnoscia do publicznego
transportu zbiorowego odpowiedzieli, ze takich miejsc jest na
mapie gminy jest coraz mniej.

— Wszyscy respondenci jednoznacznie stwierdzili, iz waznym
elementem rozwoju systemu transportowego w gminie bytoby
wprowadzenie integracji taryfowo-biletowej oraz czasowo
-przestrzenne;j.

— Infrastruktura dla pieszych i dla roweréw jest dobrze rozwinieta,
w niektérych miejscach brakuje jedynie ciggtosci infrastruktury
przeznaczonej dla rowerdw oraz mata jest liczba stojakéw
rowerowych w okolicy osiedli mieszkaniowych.

— Do gtéwnych zalet systemu transportowego w gminie respondenci
zaliczyli rozbudowang sie¢ drég rowerowych, dobra powszechna
dostepno$¢ do réznych Srodkéw transportu oraz odpowiednio
rozplanowang sie¢ komunikacji autobusowej.

— Wsrdéd wad ankietowani najczesciej wymieniali: brak integracji
transportu autobusowego i kolejowego, zta organizacje ruchu
drogowego w obrebie szkét, brak edukacji w zakresie
prawidtowego poruszania sie poszczegdélnych uczestnikéw ruchu,
stabe oswietlenie drég dla rowerdéw, ruch tranzytowy w centrum
miasta Skawina, brak skomunikowania niektérych obszaréw
gminy z siecia kolejowa.

— Respondenci wskazali na konieczno$¢ wiekszego udziatu Policji
i Strazy Miejskiej w egzekwowaniu prawa.
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4.1 Pomiary natezenia ruchu drogowego

Pomiary realizowane na potrzeby projektu wykonane zostaty metodg wideorejestracii,
z p6zniejszym odczytem przez przeszkolonych obserwatoréw w warunkach biurowych. Badania
realizowane byty z wykorzystaniem kamer wideo, ktére byty montowane w przestrzeni
publicznej, a na podstawie uzyskanych ciggtych nagraii wideo mozliwe byto péZniejsze ich
opracowanie. Realizacja badan metoda wideo daje bardzo wysokg jako$¢ uzyskanych wynikdw,
co byto kluczowe w przypadku realizacji bardziej skomplikowanych pomiaréw. Badania
podzielono z uwagi na charakterystyke na badania:

— punktéw weztowych,

— przekrojéw,

— tranzytuy,

— ruchu pieszego i rowerowego.

4.1.1  Punkty weztowe

Dla 5 weztéw badanie zostato zrealizowane 24.03.2022, a dla jednego z uwagi na przebudowe
- 06.09.2022. Skrzyzowania zlokalizowane byty w r6znych czesciach gminy Skawina. Badanie
odbyto sie w godzinach: 6:00-22:00. Pomiar zostat zrealizowany z uwzglednieniem struktury
rodzajowej oraz kierunkowej (wszystkie relacje).

Na ponizszych wykresach ruchu przedstawiono zmienno$é ruchu w okresie pomiaru dla
poszczegblnych wlotéw skrzyzowar. Dane przedstawiono dla godziny szczytu porannego (7:30-
8:30) oraz godziny szczytu popotudniowego (15:45-16:45). Na podstawie sumy natezen dla
wszystkich punktéw w czasie trwania pomiaréw, wyznaczone zostaty okresy z najwiekszym
obcigzeniem sieci drogowej w analizowanym obszarze (godziny szczytu). Kartogramy zostaty

wykonane w programie PTV Visum 2022.
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Rys. 4.1 Pomiary natezenia ruchu drogowego na skrzyzowaniu ul. Krakowskiej z ul. Popietuszki
w godzinach szczytu porannego (po lewej) i popotudniowego (po prawej)

Zrédto: opracowanie wtasne
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Rynek w Skawinie

/
\

<

ul. Popietuszk;

ul. Popietyszki

Na skrzyzowanie ul. Krakowskiej z ul. Popietuszki w godzinie szczytu porannego wjechato
1356 pojazdéw. Najwieksze natezenie zostato zaobserwowane z relacji prawoskretnej
z ul. Popietuszki (380). Najwiecej pojazdéw generowat wlot ul. Krakowskiej od strony wschodniej
(496). Zaobserwowano takze, ze najmniej obcigzona jest relacja prawoskretna z ul. Krakowskiej
od strony Rynku w Skawinie (22). W godzinie szczytu popotudniowego 1534 pojazdéw



przejechato przez analizowane skrzyzowanie. Najwiecej ponownie z wlotu ul. Krakowskiej od
strony wschodniej (835).
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Rys. 4.2 Pomiar natezenia ruchu drogowego na skrzyzowaniu ul. Pitsudskiego z ul. Halleréw
w godzinach szczytu porannego (po lewej) i popotudniowego (po prawej)

Zrédto: opracowanie wtasne
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Przez skrzyzowanie ul. J. Pitsudskiego z ul. Hallera i ul. A. Mickiewicza w godzinie szczytu
porannego przejechato 1 399 pojazdéw. Najwiekszy potok zostat zaobserwowany z relacji na
wprost z ul. J. Pitsudskiego (486). Najwiecej pojazdéw generowat wlot ul. A. Mickiewicza (569).
W godzinie szczytu popotudniowego 1 391 pojazdéw przejechato przez analizowany wezet.

Najwiecej ponownie z wlotu ul. A. Mickiewicza (680). Zaobserwowano takze, ze najmniej
obciazona jest relacja lewoskretna z ul. Halleréw (28).
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Rys. 4.3 Pomiar natezenia ruchu drogowego na skrzyzowaniu ul. Pitsudskiego z DK44 (
w godzinach szczytu porannego (po lewej) i popotudniowego (po prawej)

Zrédto: opracowanie witasne
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Czterowlotowe skrzyzowanie DK 44 z DW 953 z ul. J. Pitsudskiego jest najbardziej
obcigzonym, analizowanym weztem. W godzinie szczytu porannego przejechato przez niego
1 698 pojazdéw. Najwieksze natezenie zostato odnotowane z wlotu DK 44 od strony zachodniej
(853). Pozostate wloty obcigzone sa réwnomiernie, po 250-300 pojazdéw. W godzinie szczytu
popotudniowego 1815 pojazdéw przejechato przez analizowane skrzyzowanie. Najwiecej
z wlotu od obwodnicy Skawiny (722). Zaobserwowano, ze najmniej obcigzona jest relacja
prawoskretna z DK 44 od strony zachodniej (5).
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Rys. 4.4 Pomiar natezenia ruchu drogowego na skrzyzowaniu ul. Granicznej z ul. Korabnicka
w godzinach szczytu porannego (po lewej) i popotudniowego (po prawej)
Zrddto: opracowanie wtasne

Przez skrzyzowanie ul. Korabnickiej z ul. Lesng i ul. Graniczng w godzinie szczytu porannego
przejechato 1 119 pojazdéw. Najwiekszy potok zostat zaobserwowany z relacji na wprost
z ul. Granicznej (403). Najwiecej pojazdéw generowat wlot ul. A. Korabnickiej (473).
Zaobserwowano, ze najmniej obcigzona jest relacja lewoskretna z ul. Granicznej (12). W godzinie
szczytu popotudniowego 1 054 pojazdéw przejechato przez analizowany punkt. Najwiecej
ponownie z wlotu ul. Korabnickiej (451).
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Rys. 4.5 Pomiar natezenia ruchu drogowego na rondzie w miejscowoéci Rzozé6w
w godzinach szczytu porannego (po lewej) i popotudniowego (po prawej)
Zrddto: opracowanie wtasne




Skrzyzowanie DW 953 z dawnym przebiegiem DW 953 jest najmniej obcigzonym,
analizowanym weztem. W godzinie szczytu porannego przejechato przez niego 429 pojazdéw.
Najwiekszy potok zostat zaobserwowany z relacji na wprost z DW 953 od strony zachodniej (153).
Zaobserwowano takze, ze najmniejszy potok pojazdéw odnotowano na relacji prawoskretnej
z dawnego przebiegu DW 953 (3). W godzinie szczytu popotudniowego 5141 pojazdéw przejechato
przez analizowany punkt. Najwiecej ponownie z wlotu DW 953 od strony zachodniej (184).

=
=
g
o
§
K
E4

2 2
- ey
% %
: :
3 %

© ®

Rys. 4.6 Pomiar natezenia ruchu drogowego na skrzyzowaniu ul. Brzegi z ul. Zawodzie i ul. Jana Pawta I
w miejscowo$ci Radzisz6w w godzinach szczytu porannego i popotudniowego

Zrédto: opracowanie wtasne

Przez trzywlotowe skrzyzowanie ul. Brzegi z ul. Zawodzie i ul. Jana Pawta || w miejscowosci
Radzisz6w w godzinie szczytu porannego przejechato 717 pojazdéw. Najwieksze natezenie
zostato odnotowane z ul. Zawodzie (233). Pozostate wloty obcigzone sg réwnomiernie, po 230-
250 pojazdéw. W godzinie szczytu popotudniowego 882 pojazdy przejechaty przez analizowane

skrzyzowanie. Najbardziej obcigzona jest relacja prawoskretna z ul. Jana Pawta Il, a najmniej
relacja prawoskretna z ul. Zawodzie.

4.1.2 Przekroje

Na potrzeby opracowania wykonane zostaty pomiary natezenia ruchu drogowego w 10
punktach, ktére zlokalizowane sa na obrzezach gminy Skawina. Pomiary przeprowadzone zostaty
w typowym dniu roboczym 02.06.2022 roku - czwartek, w godzinach 6:00-22:00. Uwzgledniona
zostata struktura rodzajowa oraz kierunkowa (wszystkie relacje). Na podstawie otrzymanych
wynikéw wyznaczone zostaty godziny szczytu porannego (7:15-08:15) oraz popotudniowego
(15:45-16:45). Rozktad wielkosci ruchu w poszczegélnych przekrojach oraz z podziatem na
kierunki ruchu zobrazowany zostat na rys. 4.7-4.10.
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Rys. 4.7 Pomiary natezenia ruchu drogowego w punktach kordonowych w godzinie szczytu porannego

Zrédto: opracowanie wtasne

W szczycie porannym, najwieksze natezenie ruchu drogowego odnotowane zostato w punkcie
nr 8 (DK44 - wlot od Krakowa) - 1499 pojazdéw w przekroju drogi. 53% pojazdéw kierowato sie
w strone Krakowa, a 47% w strone Skawiny, co wskazuje na réwnowage w dojazdach zaréwno do
Krakowa, jak réwniez do Skawiny potwierdza fakt, ze Skawina jest duzym generatorem podrézy
réwniez z kierunku Krakowa, co bedzie istotne dla dalszych prac w ramach Planu Zréwnowazonej
Mobilnoéci dla Gminy Skawina (opracowany zgodnie z wytycznymi tworzenia dokumentu
Sustainable Urban Mobility Plan - SUMP). Punkty kordonowe w Jaskowicach (DK44 - wlot od
Zatora), Skawinie - ul. Tyniecka i ul. Graniczna réwniez charakteryzujg sie wysokimi warto$ciami
natezenia ruchu drogowego, w granicach 700 pojazdéw.
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Rys. 4.8 Natezenie ruchu drogowego w punktach kordonowych z podziatem na wlot/wylot, w godzinie szczytu
porannego

Zrédto: opracowanie wtasne

Najwiecej pojazdéw (789) w godzinie szczytu porannego kierowato sie z gminy Skawina
w strone Krakowa, droga krajowa nr 44. Natomiast w kierunku O$wiecimia, drogg tg poruszato
sie ponad 400 pojazdéw. Wysokie natezenie odnotowane zostato na wylocie ul. Tyniecka (452
pojazdy), a takze na wylocie ul. Graniczng - ul. Petrazyckiego (350 pojazdéw) w Skawinie, ktére
stanowig alternatywe dla podrézy DK44 w strone Krakowa.

W kierunku gminy Skawina najwieksze natezenie ruchu drogowego wystapito na wlocie droga
krajowg nr 44 z kierunku wschodniego (710 pojazdéw) oraz od ul. Granicznej - ul. Petrazyckiego
(381 pojazdéw) w Skawinie. Od strony zachodniej, drogg krajowa nr 44 do gminy wjechaty 292
pojazdy, a od strony pétnocnej ul. Tyniecka 235 pojazdéw.
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Rys. 4.9 Pomiary natezenia ruchu drogowego w punktach kordonowych w godzinie szczytu popotudniowego

Zrédto: opracowanie wtasne

W szczycie popotudniowym, najwieksze natezenie ruchu drogowego odnotowane zostato
w punkcie nr 8 (Skawina, DK44) - 1491 pojazddw w przekroju drogi. 54% pojazddw kierowato sie
w strone Krakowa, a 46% w strone Skawiny. Tak wiec sg to wartosci bardzo zblizone do
odnotowanych w szczycie porannym. Drugi punkt kordonowym o najwiekszym natezeniu
zlokalizowany jest w Jaskowicach, w ciggu drogi krajowej nr 44, gdzie przez przekréj przejechato
965 pojazdéw. Punkty kordonowe w Skawinie - ul. Tyniecka i ul. Graniczna charakteryzuja sie
niewiele nizszymi wartoSciami natezenia ruchu drogowego, odpowiednio 780 i 702 pojazdy.
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Rys. 4.10 Natezenie ruchu drogowego w punktach kordonowych z podziatem na wlot/wylot, w godzinie szczytu
popotudniowego

Zrédto: opracowanie wtasne

Najwiecej pojazdéw (809) w godzinie szczytu popotudniowego kierowato sie drogg krajowa
nr 44 z gminy Skawina w strone Krakowa. Natomiast w przeciwnym kierunku, w strone
Oswiecimia, droga tg poruszaty sie 453 pojazdy. Wysokie natezenie odnotowane zostato réwniez
na wylocie ul. Graniczng - ul. Petrazyckiego (397 pojazdéw) oraz na wylocie ul. Tyniecka (377
pojazdy) w Skawinie.

W kierunku gminy Skawina najwieksze natezenie ruchu drogowego wystapito na wlocie droga
krajowg nr 44 od strony Krakowa (682 pojazdy) oraz od strony O$wiecimia (512 pojazddw).
Z kierunku pétnocnego, ul. Tyniecka do gminy wjechaty 403 pojazdy, a od strony wschodniej,
ul. Graniczng - ul. Petrazyckiego 305 pojazdéw.

413 Tranzyt

Na potrzeby analizy ruchu tranzytowego wykonane zostaty pomiary w 10 punktach na
obrzezach gminy. Badania przeprowadzone zostaty w typowym dniu roboczym 02.06.2022 roku
- czwartek, w dwéch oknach czasowych: 6:30-9:30 oraz 15:00-18:00. Na podstawie otrzymanych
wynikéw wyznaczone zostaty godziny szczytu z zatozeniem dodatkowych 30 minut na przejazd
pojazdu przez obszar kordonu. Dla godziny szczytu porannego (07:00-08:30) oraz
popotudniowego (15:00-16:30) okreSlony zostat udziat ruchu tranzytowego we wszystkich
podrézach. Przestrzenny rozktad przemieszczen w postaci wiezby ruchu przedstawiony zostat na
rys. 4.11.



Punkty na kordonie gminy

1 - Jaskowice, DK 44

2 - Grabie, DW 953

3 - Wola Radziszowska, ul. $w. Jana Pawta Il
4 - Radziszéw, ul. Wytrzyszczek

5 - Skawina, ul. Wyspianskiego -

ul. Doboszyniskiego

6 - Skawina, ul. Le$na

7 - Skawina, ul. Graniczna - ul. Petrazyckiego
8 - Skawina, DK 44

9 - Skawina, ul. Tyniecka

10 - Wola Radziszowska, ul. Skawifiska

Rys. 4.11 WieZba dla ruchu tranzytowego
Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela 4.1 Macierz ruchu tranzytowego wyrazona w %

Z\DO 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 23,9% 1,1% 0,3% 1,0% 0,0% 0,2% 0,5% 36,0% 4,4% 0,8%
2 2,2% 42,7% 1,0% 2,0% 0,2% 0,4% 1,4% 17,0% 9,9% 0,4%
3 0,7% 1,4% 38,6% 0,0% 0,0% 0,7% 2,9% 2,1% 2,9% 22,1%
4 1,0% 3,0% 0,0% 35,0% 1,0% 0,0% 3,0% 2,0% 2,0% 3,0%
5 1,7% 1,1% 0,3% 0,0% 29,3% 2,0% 24,7% 4,3% 1,1% 0,6%
6 1,3% 2,1% 0,4% 1,0% 3,4% 13,5% 10,1% 3,0% 0,0% 1,3%
7 1,7% 1,3% 0,7% 0,0% 2,7% 2,1% 26,2% 5,3% 0,4% 0,3%
8 33,0% 16,0% 0,2% 0,0% 0,3% 0,3% 1,4% 15,5% 0,5% 0,6%
9 4,6% 7,5% 0,1% 1,0% 0,2% 0,5% 0,6% 1,2% 24,4% 0,9%
10 1,7% 0,9% 5,0% 2,0% 0,0% 1,5% 1,5% 3,3% 0,2% 22,3%

Zrodto: opracowanie witasne

Najwiekszy udziat ruchu tranzytowego wystepuje na wlocie drogi krajowej nr 44 od strony
zachodniej w Jaskowicach (36,0%) i od strony wschodniej w Skawinie (33,0%). Wysoki udziat
ruchu tranzytowego odnotowany zostat takze miedzy punktem w Grabiu w ciggu drogi
wojewddzkiej nr953 a punktem w Skawinie w korytarzu drogi krajowej nr 44. Wartosci te oscyluja
w granicach 16-17%. Na wlocie nr 3 (Wola Radziszowska, ul. $w. Jana Pawta Il) w kierunku wylotu
nr 10 (Wola Radziszowska, ul. Skawiniska) udziat tranzytu wynosi ponad 22,1%.

Tym samym droga krajowa nr 44, droga wojewddzka nr 953, droga powiatowa 1789K oraz
droga powiatowa 1939K charakteryzujg sie najwiekszym udziatem ruchu tranzytowego. Przez
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pozostate wloty/wyloty z gminy w przewazajacej wiekszosci odbywa sie ruch docelowo
-zrédtowy.

4.1.4 Ruch pieszy i rowerowy

Pomiary ruchu pieszego i rowerowego wykonane zostaty w typowy dzier roboczy 14.06.2022
roku - wtorek. Badania obejmowaty okres miedzy godzing 6:00 a 18:00. Pomiary ruchu pieszego
z uwzglednieniem UWR (Urzadzerh Wspomagajgcych Ruch) przeprowadzone zostaty z podziatem
na nastepujace kategorie:

osoby bez bagazu lub z bagazem matym/torebka/plecakiem,
osoby z bagazem Srednim (torba sportowa, $rednia walizka),
osoby z bagazem duzym (walizka na kétkach, wielki plecak),
osoby jadace na rowerze,

osoby prowadzace rower,

osoby prowadzace woézek dzieciecy,

osoby poruszajgce sie o kuli/ lasce by sie wesprze¢,

osoby poruszajace sie na wézku,

osoby korzystajgce z Urzadzen Wspomagajacych Ruch (UWR).

Pomiary ruchu rowerowego i hulajnég elektrycznych oraz UTO (Urzadzer Transportu
Osobistego) przeprowadzone zostaty z podziatem na nastepujace kategorie:

rowerzysci poruszajgcy sie w stroju sportowym lub zwyktym,

rowerzysci poruszajacy sie na rowerze miejskim lub sportowym,

rowerzysci bez kasku lub z kaskiem,

osoby korzystajgce z hulajnég elektrycznych oraz Urzadzen Transportu Osobistego
(UTO) (hulajnoga, monocykl, inne urzadzenie).

Badania wykonane zostaty w 10 punktach pomiarowych na terenie gminy, z czego potowa
zlokalizowana byta w miescie Skawina. Potozenie punktéw przedstawione zostato narys. 4.12.
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Rys. 4.12 Punkty pomiaru natezenia ruchu rowerowego i pieszego

Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela 4.2. Wyniki pomiaru dla ruchu pieszego

Nr punktu Nazwa punktu Kierunek 1 Kierunek 2 Lz)cg:%% ?li;zggh
1 Obwodnica Dk&44 11 13 24
2 Skawina, ul. Kolejowa 160 165 325
3 Skawina, ul. Zwirki i Wigury 380 378 758
4 Skawina, ul. Korabnicka 210 240 450
5 Skawina, ul. Krakowska 264 354 618
6 Radziszéw, ul. Jana Pawta Il 204 209 413
7 Wola Radziszowska, ul. Kalwaryjska 19 27 46
8 Borek Szlachecki, ul. Szkolna 115 129 244
9 Skawina, ul. Tyniecka 354 356 710
10 Kanat taczanski 24 21 45

Suma 3633

Zrédto: opracowanie wtasne

Najwiecej pieszych przemieszczato sie ul. Zwirki i Wigury oraz ul. Tynieckg w Skawinie,
odpowiednio 758 i 710 pieszych w przekroju. Udziat ruchu w obu kierunkach rozktadat sie
50/50%. Kolejnym ciggiem o wysokim natezeniu ruchu pieszych jest ul. Krakowska w Skawinie -
618 oséb. Najmniejszy ruch odnotowany zostat na obwodnicy DK 44 - 24 osoby, na Kanale




taczanskim - 45 oséb oraz w Woli Radziszowskiej na ul. Kalwaryjskiej - 46 pieszych, a wiec na
obszarach o niskiej intensywnosci zabudowy.

Osoby bez bagazu lub z bagazem matym | 836%
Osoby z bagazem $rednim [l 5%
Osoby z bagazem duzym | 1%
Osoby prowadzace rower | 1%
Osoby prowadzace wézek dzieciecy B 3%
Osoby poruszajace sie o kuli/lasce | 0%
Osoby poruszajace siezUWR W 4%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Rys. 4.13 Udziat pieszych w ruchu z podziatem na kategorie

Zrédto: opracowanie witasne

Zdecydowana wiekszo$¢ os6b przemieszczajacych sie pieszo na terenie gminy Skawina,
poruszata sie bez bagazu lub z bagazem matym - 86%. Osoby poruszajace sie zbagazem $rednim
stanowity 5% wszystkich zaobserwowanych pieszych, osoby poruszajgce sie z Urzadzeniami
Wspomagajacymi Ruch - 4%, a osoby prowadzace wbézek dzieciecy - 3%.

Tabela 4.3 Wyniki pomiaru dla ruchu rowerowego

Nr punktu Nazwa punktu Kierunek 1 Kierunek 2 rowl_e:fzz;:céw
06:00 - 18:00
1 Obwodnica Dk44 72 58 130
2 Skawina, ul. Kolejowa 84 96 180
3 Skawina, ul. Zwirki i Wigury 144 139 288
4 Skawina, ul. Korabnicka 78 75 153
5 Skawina, ul. Krakowska 60 60 120
6 Radziszéw, ul. Jana Pawta Il 136 121 260
7 Wola Radziszowska, ul. Kalwaryjska 45 43 88
8 Borek Szlachecki, ul. Szkolna 39 43 82
9 Skawina, ul. Tyniecka 204 219 423
10 Kanat taczanski 86 97 183
Suma 1907

Zrédto: opracowanie wtasne

Najwiecej rowerzystéw poruszato sie po obszarach miejskich w Skawinie ul. Tyniecka - 423
oraz ul. Zwirki i Wigury - 288. Kolejnym ciggiem drogowym, wzdtuz ktérego odnotowane zostato
wysokie natezenie ruchu rowerowego jest ul. Jana Pawta Il w Radziszowie - 260 rowerzystéw.
Natomiast najmniejszy ruch zaobserwowany zostat na ul. Szkolnej w Borku Szlacheckim
i ul. Kalwaryjskiej w Woli Radziszowskiej, odpowiednio 82 i 88 rowerzystéw.
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Rys. 4.14 Udziat roweréw, hulajnég elektrycznych i UTO w ruchu
Zrédto: opracowanie wtasne

Rower miejski (przeznaczony konstrukcyjnie do jazdy po miescie) byt najczesciej
wystepujacym typem roweru/urzadzenia, z udziatem réwnym 80%. Rowerem sportowym
(przeznaczonym do jazdy w miescie i poza nim, ktérym predkosci osiggane sg wyzsze, niz
w przypadku roweru miejskiego) poruszato sie mniej uzytkownikéw - 15%. Osoby korzystajgce
z hulajnogi elektrycznej stanowia 5% uzytkownikéw. Nie odnotowano oséb poruszajgcych sie
z wykorzystaniem UTO - np. monocykla, segwaya i innych urzadzen.

Stréj sportowy = Stréj zwykty

Rys. 4.15 Rodzaj stroju rowerzystéw

Zrédto: opracowanie wtasne

Ponad 75% rowerzystéw wybierato stréj zwykty podczas podrézy rowerem.




4.2 Badanie parkowania

Badanie parkowania zostato wykonane metoda patrolowa (przez obserwatora w terenie
z formularzem papierowym) oraz wideo w celu weryfikacji zwtaszcza w okresie nocy. Pomiar
zostat przeprowadzony w 4 interwatach czasowych o godzinie: 7:00, 12:00, 18:00 oraz 22:00.
Badanie zostato zrealizowane w okresie 21-23.06.2022 na 4 osiedlach (rys. 4.16):
—  o0s. Stare Miasto (Strefa A),
- os. KosSciuszki (Strefa B),
— o0s. Ogrody (Strefa C),
— os. Bukowskie (Strefa D).

W celu weryfikacji, czy prowadzona obecnie polityka parkingowa w centrum miasta przynosi
zatozone rezultaty, wydzielona zostata Strefa Ptatnego Parkowania.

A

N

D
mm Strefa A - os. Stare Miasto
Strefa B - os. Kosciuszki
Strefa C - os. Ogrody
Strefa D - os. Bukowskie 0 025 05 0,75 1km
Granice miasta Skawina .

Rys. 4.16 Strefy parkowania w mieécie Skawina

Zrédto: opracowanie wtasne

W analizowanych strefach parkowanie przewaznie wystepuje w obszarze wiekszych
generatoréw ruchu, jak urzedy, sklepy, placéwki oswiatowe i inne obiekty uzytecznosci
publicznej. Duza cze$¢ miejsc postojowych zlokalizowana jest takze w poblizu osiedli
mieszkaniowych np. os. Bukowskie czy os. Kosciuszki. WskaZznik wykorzystania powierzchni
parkingowej z rozréznieniem na poszczegélne strefy zostat przedstawiony w tabeli 4.4.
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Tabela 4.4 Wskaznik wykorzystania powierzchni parkingowej

7:00 12:00 18:00 22:00

strefa A - os. Stare Miasto 47% 78% 50% 36%
strefa B - os. Ko$ciuszki 70% 80% 77% 74%
strefa C - o0s. Ogrody 91% 84% 103% 111%
strefa D - os. Bukowskie 85% 74% 100% 114%
SPP 30% 96% 61% 11%

Zrédto: opracowanie wtasne

Najwieksze wykorzystanie powierzchni parkingowej ma miejsce w Strefie Ptatnego
Parkowania o godz. 12:00 i wynosi 96%. Przypada na okres, w ktérym najwiecej oséb korzysta
z urzedéw lub innych budynkéw uzyteczno$ci publicznej zlokalizowanych w Rynku.
W poszczegélnych strefach wykorzystanie powierzchni parkingowej oscyluje w granicach 53
-77%. Najwieksza zajetos¢ w strefach C-D obserwowana jest w godzinach popotudniowych
i wieczornych, kiedy to mieszkaricy po powrocie z pracy parkujg swoje pojazdy na osiedlach.
W wielu przypadkach napetnienie powierzchni parkingowej przekracza 100%, co oznacza, ze
pojawiajg sie pojazdy zaparkowane niezgodnie z przepisami lub w miejscach do tego
nieprzeznaczonych, ale zgodnie z przepisami (np. przypadek ,zastawiania” pojazdéw lub
parkowania na trawnikach i placach). W przypadku osiedli Ogrody i Bukowskie z uwagi na brak
wyznaczonych miejsc postojowych, a takze liczne wystepowanie miejsc, gdzie pojazdy moga byé
zaparkowane, docelowa liczba miejsc postojowych (nominalna) jest trudna do precyzyjnego
okreslenia, gdyz powinien ja determinowaé projekt statej organizacji ruchu. Jednak analizujac
miejsca w zakresie zgodnoSci z przepisami (pojazdy parkujagce w odpowiedniej odlegtosci od
przej$¢ dla pieszych, skrzyzowania oraz pozostawiajgc odpowiednia odlegtosé dla pieszych na
chodnikach) widaé¢ ewidentnie przekroczenia w tym zakresie oraz przekroczenie nominalnej
liczby miejsc. Jest ona przyjeta z pewng rezerwa, dlatego w przypadku uporzadkowania kwestii
zwigzanej z parkowaniem na osiedlach, poziom przekroczenia napetnienia powierzchni
parkingowej bytby docelowo wyzszy, niz odnotowany w badaniach.

Tabela 4.5. WskaZnik okreélajacy udziat pojazdéw zaparkowanych niezgodnych z przepisami

7:00 12:00 18:00 22:00

strefa A - os. Stare Miasto 2,9% 5,5% 2,7% 3,2%

strefa B - 0s. Ko$ciuszki 4,9% 3,1% 4,9% 7,6%

strefa C - os. Ogrody 7,0% 2,1% 10,2% 12,5%

strefa D - os. Bukowskie 5,1% 5,7% 9,7% 15,3%
SPP 0% 4% 6% 0%

Zrddto: opracowanie wtasne

Kolejng analizowang miarg jest wskaznik okreslajgcy udziat pojazdéw zaparkowanych
niezgodnie z przepisami. Najwiecej takich obstrukcji zostato odnotowanych w strefie D, gdyz
w kazdym interwale warto$é przekraczata 5%. Najlepiej sytuacja wyglada w Strefie Ptatnego
Parkowania - $rednio 2,5% nieprawidtowo zaparkowanych pojazdéw w interwale.
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wskaznik rotacji [p/stanowisko]

o

Rys. 4.17 WskaZnik rotacji w poszczegélnych strefach

Zrédto: opracowanie wtasne

Wskaznik rotacji okresla liczbe pojazdéw parkujgcych na jednym stanowisku w ciggu
analizowanego okresu. Pomiar parkowania wykonywany byt w 4 interwatach, z tego powodu
wskaznik rotacji jest niski i moze byé réwny maksymalnie 4. Dlatego tez miara ta nie oddaje do
korica sytuacji rzeczywistej. Jak wida¢ na rys. 4.17 najwieksza rotacja ma miejsce w strefie
C i wynosi 1,88 [p/stanowisko]. W pozostatych strefach wskaznik rotacji nie jest zréznicowany
i oscyluje w granicach 1,35-1,74 [p/stanowisko].

Chtonnos$é parkingowa okresla liczbe pojazdéw unikatowych?, ktére wjechaty na parking
w dniu pomiaru.

— Strefa A: 702,

— StrefaB:1038,

— StrefaC: 1288,

— Strefa D: 827,

—  SPP: 94,

Badanie parkowania zostato przeprowadzone takze na parkingu Park&Ride przy Dworcu
kolejowym w Skawinie. Analiza parkingu P&R w systemie MKA wykonana zostata na podstawie
danych z systemu automatycznego, udostepnionych przez ZDW z systemu IMKA dla okresu 1.05
- 31.05.

2 pojazd wystepujacy w okresie analizy, ktéry odznaczat sie unikatowym numerem wyréznika tablicy
rejestracyjnej
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= mniej niz 24 godziny

od 24 do 48 godzin

Rys. 4.18 Zajeto$é parkingowa w maju
Zrédto: opracowanie wtasne

Rys. 4.18 obrazuje zajetos¢ parkingu P&R w maju. Najwiekszy odsetek stanowig pojazdy
parkujace mniej niz 24 godziny (92%). Samochody zatrzymujgce sie na parkingu powyzej
24 godzin stanowity zaledwie 8%.

Sposréd catego miesigca pomiaru zostat wybrany jeden dzier 16.05.2022, dla ktérego zostata
wyliczona chtonno$¢ parkingowa - 43, wskaznik rotacji - 0,45 [p/stanowisko] oraz zmiennos$é
dzienna, przedstawiona w tabeli 4.6.

Tabela 4.6 Zmienno$¢ dzienna dla 16.05.2022

Czas parkowania Liczba pojazdéw

dolh 1
1-2h 0

2-4h 4

4-8h 12
8-12h 26
12-16h 2
powyzej 16 h 1

Zrédto: opracowanie wtasne

Najwiecej pojazdéw parkuje na parkingu P&R od 4 do 12 godzin (28). Wynika to z faktu, ze
wiekszo$¢é oséb korzystajgcych z parkingu zostawia tam swéj pojazd na czas pracy.
Zaobserwowano, ze na P&R do 2 godzin zatrzymuje sie tylko jedna osoba.

Dodatkowo badanie parkowania zostato przeprowadzone takze na parkingu P&R przy Dworcu
kolejowym w Skawinie, ktérego nie obejmuje system MKA. Pomiar zostat wykonany 25.08.2022
metoda patrolowg (przez obserwatora w terenie z formularzem papierowym) oraz wideo w celu
weryfikacji zwtaszcza w okresie nocy. Badanie zostato przeprowadzone w 4 interwatach
czasowych o godzinie: 7:00, 12:00, 18:00 oraz 22:00.



Tabela 4.7 Wskaznik wykorzystania powierzchni parkingowej
7:00 12:00 18:00 22:00
P&R poza systemem MKA 23% 36% 19% 18%

Zrddta: opracowanie wtasne

Najwieksze wykorzystanie powierzchni parkingowej ma miejsce o godz. 12:00 i wynosi 24%.
Przypada na okres, w ktérym najwiecej oséb korzystajacych z parkingu pozostawia tam swéj
pojazd na czas pracy i wykorzystania komunikacji zbiorowej.

Chtonnos$é parkingowa wynosi 190, w poréwnaniu z parkingiem P&R w systemie MKA jest to
warto$é wyzsza o 342%. Wskaznik rotacji wynosi 0,95 [p/stanowisko] i réwniez jest wyzszy niz
w przypadku ww. parkingu (0,15 [p/stanowisko]). Wieksze wykorzystanie analizowanego
parkingu moze byé uwarunkowane tym, Ze jest to parking bezptatny - w przeciwienstwie do
parkingu wtgczonego w system MKA, do ktérego uzytkownik musi posiadaé MKA wraz
z wykupionym abonamentem na korzystanie z transportu zbiorowego.

4.3 Obstuga towarowa

Badanie obszaru obstugi towarowej centrum wykonane zostato w typowym dniu roboczym:
wtorek - 14.06, w godzinach 5:00-10:00, w 5 punktach na terenie centrum miasta Skawina.
Obserwacje przeprowadzone zostaty metoda wideorejestracji, z péZniejszym odczytem przez
przeszkolonych obserwatoréw w warunkach biurowych, na wytypowanych odcinkach ulicznych,
ktére przedstawione zostaty na rys. 4.19. Badanie uwzgledniato miejsca identyfikacji (legalnych
i nielegalnych) oraz zebranie informacji dotyczacych:

— czasu zatrzymania na wykonanie dostawy,

— wielkosci pojazdu,

— wielkosci dostawy,

— identyfikacji ,negatywnych praktyk”.
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Punkty pomiaru obstugi towarowej
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Rys. 4.19 Miejsca pomiaru obstugi towarowej
Zrédto: opracowanie wtasne
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Tabela 4.8 Sredni czas postoju i roztadunku w wybranych punktach pomiarowych

Nr punktu Nazwa punktu Sredni czas postoju fggg’:;lf;:j
1 Skawina, ul.Rynek (wschodnia) 00:05:52 00:04:17

2 Skawina, ul.Rynek (potudniowa) 00:19:20 00:07:26

3 Skawina, ul. Stowackiego 00:13:59 00:01:33

4A Skawina, ul. Krzywa A 00:17:49 00:07:47

4B Skawina, ul. Krzywa B 00:07:44 00:05:47

5 Skawina, ul. Rynek (pétnocna) 00:13:42 00:05:45

Zrddto: opracowanie wtasne

Najdtuzszy $redni czas postoju réwny 19:20 min zaobserwowany zostat w punkcie nr 2, na
ul. Rynek od strony potudniowej. Sredni czas roztadunku wyniést w tym obszarze 7:26 min. Dtugi
$redni czas postoju odnotowany zostat réwniez on odcinku ul. Krzywej (4A) - 17:49 min, a $redni
czas roztadunku byt tutaj najdtuzszy i wyniést 7:47 min. Najkrécej pojazdy parkowaty na

ul. Rynek od strony wschodniej ($rednio 5:52 min).



Skawina, ul. Rynek (pétnocna) _ 2

Skawina, ul. Krzywa B [l 1

Skawina, ul. Krzywa A || 3
Skawina, ul. Stowackiego [ N NI 3
Skawina, ul.Rynek (potudniowa) [ ¢
Skawina, ul.Rynek (wschodnia) [ I I

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

Rys. 4.20 Liczba zrealizowanych dostaw w godzinach 5:00 - 10:00

Zrédto: opracowanie wtasne

W analizowanym obszarze najwiecej dostaw zrealizowanych zostato w na ul. Rynek - strona
potudniowa i wschodnia. Byto to odpowiednio 8 i 7 dostaw w dniu pomiaru. Z kolei na ul. Krzywej
B wykonana zostata tylko jedna dostawa - najmniej ze wszystkich badanych punktéw.

Skawina, ul. Rynek (pétnocna) [ 500
Skawina, ul. Krzywa B [ 67%
Skawina, ul. Krzywa A [ 569
Skawina, ul. Stowackiego [ 86%
Skawina, ul.Rynek (potudniowa) _ 25%
Skawina, ul.Rynek (wschodnia) [ 90%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Rys. 4.21 Udziat procentowy nieprawidtowych zatrzyman
Zrédto: opracowanie witasne

Od strony wschodniej na ul. Rynek udziat nieprawidtowych zatrzyman byt najwiekszy, byto to
az 90% wszystkich postojéw. Wysoki udziat zatrzymar niepoprawnych odnotowany zostat takze
na ul. Stowackiego - 86%. Najwiecej postojéw zgodnych z przepisami zaobserwowano na
ul. Rynek (potudnie), gdzie tylko 25% zatrzyman byto nieprawidtowych.

Badania pokazaty, ze 67% dostaw realizowanych jest samochodami osobowymi, natomiast
pozostata cze$é - samochodami dostawczymi (33%). W trakcie obserwacji nie odnotowano
rowerdéw cargo.
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Wazna kwestig w aspekcie mikrologistyki sg paczkomaty, ktére sg coraz chetniej wybierana
forma dostarczania przesytek.

—
Paczkomaty (/\S(
@ Allegro One Box <(
(&) DPD Pickup v
InPost ,j\/
@ ORLEN Paczka 0 1 2km
)

Rys. 4.22 Lokalizacja paczkomatéw w gminie Skawina

Zrédto: opracowanie wtasne

Jak widaé na rys. 4.22 wiekszo$¢é paczkomatéw w gminie zlokalizowana jest w miescie
Skawina. Poza miastem punkty odbioru przesytek znajduja sie w miejscowosciach: Wola
Radziszowska, Radziszéw, Krzecin, Rzozéw, Jaskowice, Wielkie Drogi, Zelczyna oraz Borek
Szlachecki. Paczkomaty usytuowane sa gtéwnie przy sklepach, myjniach oraz stacjach
benzynowych. Waznym do odnotowania jest fakt wystepowania paczkomatéw w przestrzeni
publicznej, ktérych wykorzystanie powoduje ingerencje w przestrzer publiczng - paczkomaty sg
zlokalizowane na prywatnych posesjach, lecz w wielu przypadkach sg ,skierowane” na
przestrzeri publiczng, co powoduje ingerencje i parkowanie pojazdéw lub obstuge przez
uzytkownikéw z wykorzystaniem przestrzeni i chodnikéw. Zestawienie paczkomatéw
poszczegblnych firm kurierskich z podziatem na wszystkie miejscowos$ci w gminie zostato
przedstawione w tabeli 4.9.

Tabela 4.9 Paczkomaty zlokalizowane w gminie Skawina

Miejscowo$é InPost DPD ORLEN Allegro
Pickup Paczka One Box
Borek Szlachecki 1 - - -
Facimiech - - - R
Gotuchowice - - - -




Miejscowosé InPost PIiDcF:lDJp (F)’:I(;ZEIZ g::gé'gx
Grabie - - i _
Jaskowice 1 ; j 1
Jurczyce - - ] i
Kopanka - ; j _
Krzecin 1 - R j
Ochodza - _ i i
Polanka Hallera - . j _
Pozowice - - R i
Radziszéw 2 - - -
Rzozéw 1 - - -
Skawina 18 4 3 9
Wielkie Drogi 1 - - -
Wola Radziszowska 1 - - -
Zelczyna 2 i, i 5

Zrédto: opracowanie wtasne

Jak wynika z tabeli 4.9, nadal 7 sotectw nie ma dostepu do paczkomatéw w swojej
miejscowosci. Mieszkaricy zmuszeni sg do wykonywania podrozy do Skawina, bgdZ sasiednich
sotectw. Waznym aspektem jest wystepowanie coraz powszechniej paczkomatéw lub automatéw
paczkowych przez inne podmioty (firmy: Allegro, Orlen, DPD), lecz gtdwnie w mieScie Skawina.
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Rys. 4.23 Lokalizacja paczkomatéw w centrum miasta Skawina

Zrédto: opracowanie wiasne
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Jak widaé na rys. 4.23 wiekszos¢ punktéw w mieScie znajduje sie w dogodnych dla
mieszkaicdw miejscach — na osiedlach, czy w poblizu wiekszych generatoréw ruchu. Ich
blisko$¢ sprawia, ze osoby korzystajace z ustug kurierskich w wiekszosci uzytkujg paczkomaty
przy okazji podrézy fakultatywnych. tatwa dostepno$é do nowoczesnych skrytek pocztowych,
zwtaszcza w miescie Skawina sprawia, ze mieszkaricy moga odebraé paczke poruszajac sie
pieszo, badZz rowerem. Istotnym aspektem lokalizacji paczkomatéw jest kwestia opisana
w charakterystyce lokalizacji, powyzej. Paczkomaty i inne automaty paczkowe sg instalowane
w przestrzeni publicznej w wielu miejscach na posesjach prywatnych lecz skierowane w kierunku
przestrzeni publicznej, przez co moga byé utrudnieniem np. dla pieszych czy rowerzystéw.
Paczkomaty wymagaja obstugi uzytkownikéw, a ta odbywa sie w coraz wiekszym stopniu
w przestrzeni chodnikéw, na co nie ma wptywu gmina (brak requlacji w tym zakresie), z uwagi na
stosunkowo krétki okres funkcjonowania tych urzadzen w przestrzeni publicznej polskich miast.

4.4 Bezpieczenstwo w obszarze szkét

Badania na terenie szko6t zostaty przeprowadzone metodg wideorejestracji w terenie, a potem
odczytane przez przeszkolonych obserwatoréw w warunkach biurowych. Pomiar w trzech
szkotach realizowany byt 24.03.2022, a w pozostatych trzech 14.06.2022. Badania zostaty
przeprowadzone w godzinach: 6:30-9:30, w dniu roboczym, w nastepujacych placéwkach:

— Szkota Podstawowa nr 1 w Skawinie,

— Szkota Podstawowa nr 2 w Skawinie,

— Szkota Podstawowa nr 3 w Skawinie,

— Szkota Podstawowa nr 4 w Skawinie,

— Specjalny O$rodek Szkolno-Wychowawczy w Skawinie,

— Szkota Podstawowa nr 6 w Skawinie.

Podczas 3-godzinnych pomiaréw zaobserwowano szereg obstrukcji, ktérych dopuszczajg sie
uczestnicy ruchu drogowego w okolicy szkét. Ich zachowanie ma bezposredni wptyw na
najmtodszych poruszajgcych sie na danym obszarze. Zdarzenia, ktére byty klasyfikowane jako
potencjalnie niebezpieczne to: przechodzenie pieszych przez jezdnie w niedozwolonym miejscu,
parkowanie przy przejSciach dla pieszych, poruszanie sie roweréw po jezdni lub chodniku,
pomimo wydzielonej infrastruktury rowerowej. Na rys. 4.24 zobrazowano najczestsze
wykroczenia wystepujace wokét analizowanych placéwek.
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Rys. 4.24 Sumaryczna liczba wykroczef przy analizowanych placéwkach oéwiatowych

Zrédto: opracowanie wtasne

Rys. 4.25 pokazuje najczestsze sytuacje konfliktowe wystepujace wokét analizowanych
placéwek z podziatem na kategorie.
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Zrédto: opracowanie witasne
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Inwentaryzacja terenu wykazata, ze najwiekszy problem stanowi nielegalne parkowanie
w poblizu szkét. Pojazdy zatrzymuja sie na chodnikach, jezdni, zbyt blisko przejs¢ dla pieszych
i skrzyzowan, utrudniajac w ten sposéb poruszanie sie pozostatym uczestnikom ruchu
drogowego. Najwiekszy tego typu problem zostat zaobserwowany przy SP nr 1 i SP nr 6, gdzie
nielegalnie zaparkowato kolejno 17 i 16 pojazdéw. Z obserwacji wynika réwniez, ze pomimo
wydzielonej infrastruktury rowerowej, rowerzyéci poruszaja sie po jezdni lub chodniku,
wielokrotnie utrudniajac ruch pojazdom i pieszym. Najwiecej takich obstrukcji zaobserwowano
w okolicy SP nr 2 (18). W kategorii “inne” znalazty sie zachowania charakterystyczne dla
wybranych szkét, ktére nie zostaty przyporzadkowane do zadnej z wyodrebnionych kategorii. Dla
SP nr 2 byty to w wiekszosci sytuacje zwigzane z poruszaniem sie pieszych po drodze dla roweréw
(40) na ul. Zwirki i Wigury, natomiast dla SP nr 6 obstrukcje zwigzane z poruszaniem sie pieszych
po jezdni na ul. Wincentego Witosa i ul. Bukowskiej (43).

Jak wynika z rys. 4.24 najwiecej konfliktéw miato miejsce przy SP nr 2 i SP nr 6. W celu
doktadniejszej identyfikacji, zinwentaryzowane problemy zostaty przedstawione na rys. 4.26
irys. 4.27.
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Rys. 4.26 Mapa ciepta konfliktéw wystepujacych przy SP nr 2

Zrddto: opracowanie wtasne

Najwiecej sytuacji konfliktowych wokét analizowanej placéwki miato miejsce na ul. Zwirki
i Wigury (47). Zaobserwowane problemy w 80% zwigzane byty z poruszaniem sie pieszych po
wydzielonej drodze dla roweréw. Pozostate obstrukcje zwigzane byty z nielegalnym
przechodzeniem przez jezdnie. Natomiast, na ul. 3 Maja duzy problem stanowi parkowanie zbyt
blisko przejs¢ dla pieszych i skrzyzowania (12). Podczas badania zaobserwowano takze



przechodzenie przez jezdnie w niedozwolonych miejscach (11). Najmniej konfliktéw wokét SP nr
2 odnotowano na ul. Tadeusza Kosciuszki. Tam najwiekszy problem stanowi poruszanie sie
rowerzystéw po chodniku (10).
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Rys. 4.27 Mapa ciepta konfliktéw wystepujgcych przy SP nr 6

Zrédto: opracowanie wtasne

Najwiecej problemédw wokét SP nr 6 wystgpito na ul. Wincentego Witosa, przy wjezdzie na
teren szkoty. Na ul. Witosa wyznaczona jest strefa zamieszkania przy pomocy oznakowania,
jednak infrastrukturalnie ulica ta jest podzielona na jezdnie oraz chodniki, przez co dokonano
tam analizy potencjalnie niebezpiecznych zdarzen. W obszarze wjazdu zaobserwowano
parkowanie niezgodne z przepisami (12) oraz przechodzenie pieszych przez jezdnie w dowolnych
miejscach (18). W przypadku tego drugiego typu zdarzen, zakwalifikowano je jako potencjalnie
niebezpieczne z uwagi na mozliwosé wejscia pieszego wprost pod nadjezdzajacy pojazd
z chodnika po zachodniej stronie ul. Witosa, na tuku. Wielu pieszych poruszato sie po jezdni,
odnotowano 25 takich przypadkéw. Dodatkowo w konteksScie ul. Witosa istotnym czynnikiem,
ktéry moze wptynaé na zwiekszenie ruchu drogowego na tej ulicy jest inwestycja mieszkaniowa
jednorodzinna, powstajgca na dziatkach nr 3962/1, 3919/13, 3919/12 i 3919/84
w bezposrednim sasiedztwie wjazdu na teren SP6. Na ul. Bukowskiej, czyli od drugiej strony
wjazdu na teren szkoty zaobserwowano w sumie 20 sytuacji konfliktowych, w ok. 60% zwigzane
byty z poruszaniem sie pieszych i rowerzystéw po jezdni z uwagi na brak kontynuacji chodnika
i przekwalifikowania go na parking.
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4.5 Transport zbiorowy

4.5.1 Autobusy

Pomiary w autobusowym transporcie zbiorowym polegaty na przeprowadzeniu weryfikacji
badan z 2018 roku wykonanych przez firme IMS Sp. z 0.0. oraz na badaniu realizacji ustugi
transportowej przez prywtanych przewoznikéw poprzez wykonanie pomiaru zewnetrznego w 10
parach przystankéw. Obserwacje wykonane zostaty w godzinach 6:00-18:00, w typowym dniu
roboczym: w 6 punktach - czwartek 24.03, w 4 punktach - wtorek 14.06. Pomiar wykonany zostat
meotda wideorejestracji w terenie, z péZniejszym odczytem przez przeszkolonych obserwatoréw
w warunkach biurowych. Obserwacjom poddane zostaty wszystkie pojazdy transportu
zbiorowego, jakie obstugiwaty poszczegélne przystanki, z uwzglednieniem:

— numeru linii i kierunku,

— rodzaju taboru,

— liczby os6b wsiadajgcych i wysiadajacych

— liczby 0séb odjezdzajgcych w pojezdzie (ewentualnie przejezdzajgcych przez przekréj,

w przypadku niezatrzymania sie pojazdu na przystanku).

Analiza badan z roku 2018 przedstawiona zostata na rys. 4.28 - 4.32.
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Rys. 4.28 Liczba oséb wsiadajacych/wysiadajacych w godzinach szczytu porannego w dniu roboczym na
poszczeg6lnych liniach

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z 2018 roku
wykonanych przez IMS na zlecenie Metropolii Krakowskiej

Najwiecej 0séb w szczycie porannym, przypadajgcym na okres od godz. 7:00 do godz. 9:00
podrézowato liniami komunikacyjnymi nr 235 i nr 283. Najmniej pasazeréw wybrato w swoich
porannych podrézach linie nr 201, nr 233 i nr 273.
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Rys. 4.29 Liczba os6b wsiadajacych/wysiadajgcych w godzinach szczytu popotudniowego w dniu roboczym

Zrddto: opracowanie wtasne na podstawie danych z 2018 roku
wykonanych przez IMS na zlecenie Metropolii Krakowskiej

Najwiecej oséb w szczycie popotudniowym, przypadajacym na okres od godz. 14:00 do godz.
18:00 podrézowato liniami komunikacyjnymi nr 235 i nr 283. Najmniej pasazeréw, tak jak to
miato miejsce w szczycie porannym, wybrato w swoich popotudniowych podrézach linie nr 201,
nr233 oraznr273.

Sposréd wszystkich przystankéw zlokalizowanych na terenie gminy, wybrano te, ktérych
wymiana pasazerska przekroczyta w ciggu doby 100 oséb.
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Rys. 4.30 Liczba oséb wsiadajgcych i wysiadajgcych na parach przystankéw w dniu roboczym

Zrédto: opracowanie witasne na podstawie na podstawie danych z 2018 roku
wykonanych przez IMS na zlecenie Metropolii Krakowskiej

Rys. 4.30 przedstawia 8 najbardziej obcigzonych par przystankéw w gminie, z podziatem na
osoby wsiadajgce i wysiadajgce. Najwieksza wymiana pasazerska odbywa sie na przystanku
Skawina Rynek, w ciggu dnia roboczego wsiadto na nim 829 0séb, a wysiadto 925 oséb. Najmniej
wykorzystanym przystankiem sposréd wybranych jest Skawina Pitsudskiego, w ciaggu doby
skorzystato z niego 260 o0séb.
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Rys. 4.31 Liczba przewiezionych pasazeréw w ciagu doby w zaleznosci od linii komunikacyjnej

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z 2018 roku
wykonanych przez IMS na zlecenie Metropolii Krakowskiej

Rys. 4.31 przedstawia sumaryczna liczbe przewiezionych pasazeréw w pojazdach komunikacji
publicznej, w podziale na konkretne linie komunikacyjne. Zdecydowanie najmocniej obcigzong
linia w gminie jest linia nr 283, ktérej przystanki koricowe to Czerwone Maki P+R oraz Skawina.
W ciggu jednej doby odnotowano na tej linii 2 149 pasazeréw. Duzg popularnoscia cieszy sie
takze linia nr 235 relacji Borek Fatecki - Ochodza Odwisle, z autobuséw ktérej skorzystato 1 736
pasazeréw w dniu roboczym.

W tabeli 4.10 oraz na rysunkach 4.32 - 4.35 przedstawione zostaty wyniki badan
przeprowadzonych w 10 parach przystankéw, z podziatem na linie autobusowe aglomeracyjne
oraz linie prywatnych przewoznikéw.

Tabela 4.10. Pomiary napetnienia w transporcie zbiorowym

Aglomeracja Prywatni przewoZnicy
Przystanek Kierunek - - - -
wsiadto wysiadto wsiadto wysiadto
A 136 4 7 5
Skawina - Pitsudskiego

B 5 132 12 15

A 27 1 1 0

Rzozéw |
B 1 25 0 0
A 133 264 0 0
Skawina - Cmentarz

B 681 435 48 65

A 532 84 37 0

Skawina Ajka
B 113 398 5 16
A 51 2 5 3
Borek Szlachecki - Kosciét

B 4 50 1 13

A 346 177 118 65

Skawina-Rynek

B 64 326 26 157

. A 27 8 0 0

Skawina - Zwirownia

B 12 17 0 0
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Aglomeracja Prywatni przewoZnicy
Przystanek Kierunek - - - -
wsiadto wysiadto wsiadto wysiadto
A 83 20 0 0
Radziszéw - Centrum
B 21 80 0 0
A 51 33 3 0
Skawina - Korabniki
B 28 14 0 0
A 158 186 5 2
Skawina - Rzepnik
B 188 136 10 16

Zrédto: opracowanie wtasne

W tabeli 4.11 zostaty objasnione kierunki odjazdu z 10 analizowanych przystankéw.

Tabela 4.11 Kierunki odjazdu z analizowanych przystankéw

Przystanek Kierunek A Kierunek B

Skawina Pitsudskiego centrum Skawiny BrzeZnica
Rzozéw | (nz) centrum Skawiny Rzoz6w
Skawina Cmentarz petla Skawina Krakéw

Skawina Ajka centrum Skawiny petla Skawina
Borek Szlachecki Koscidt centrum Skawiny Brzeznica
Skawina Rynek centrum Skawiny Krakow

Skawina Zwirownia

centrum Skawiny

ul. Piastowska w Skawinie

Radziszéw Centrum

centrum Skawiny

Woli Radziszowska

Skawina Korabniki

centrum Skawiny

Krakéw

Skawina Rzepnik

centrum Skawiny

Krakéw

Zrédto: opracowanie wtasne

Najwieksza wymiana pasazerska odnotowana zostata na przystanku Skawina Cmentarz
w kierunku B (Krakéw), gdzie tgczna liczba pasazeréw wsiadajacych i wysiadajacych réwna byta
1229 oséb. Liczba pasazeréw korzystajgcych z przystanku Skawina Rynek w kierunku A (centrum
Skawiny) réwna byta 706 oséb, z czego 66% stanowili pasazerowie wsiadajacy. Trzecim
najbardziej popularnym przystankiem pod wzgledem wymiany pasazerskiej byt przystanek
Skawina Ajka w kierunku centrum (653 osoby), gdzie udziat pasazeréw wsiadajacych wyniést az

87%.

Najmniej oséb korzystato z zespotu przystankéw zlokalizowanych na obszarach wiejskich
(Rzozéw | - 55 0s6b, Borek Szlachecki Kosciét - 129 oséb) oraz z przystanku Skawina Zwirownia

- 64 osoby.
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Rys. 4.32 Liczba zatrzyma# na analizowanych przystankach

Zrédto: opracowanie wtasne

Po wzgledem liczby zatrzyman na analizowanych przystankach w kierunku z centrum oraz do
centrum, duzo wiekszy udziat miaty aglomeracyjne linie autobusowe, ktéry dla obu kierunkéw
réwny byt 68%. taczna liczba zatrzyman wieksza byta dla kierunku B (z centrum) - 838 postojéw.
Na przystankach zlokalizowanych w kierunku centrum, pojazdy zatrzymywaty sie 637 razy.
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Rys. 4.33 Wymiana pasazerska na analizowanych przystankach

Zrédto: opracowanie wtasne

W kierunku do centrum wymiana pasazerska dla linii autobusowych aglomeracyjnych byta
wieksza 0 1 594 0s6b w poréwnaniu do linii prywatnych przewoznikéw, natomiast w kierunku
z centrum réznica ta wyniosta 2 427 pasazeréw na korzys¢ linii aglomeracyjnych. Biorac pod
uwage wymiane pasazerska w obu kierunkach, az 88% o0séb wybierato transport autobusami linii
aglomeracyjnych.
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Rys. 4.34 Liczba os6b wsiadajacych na wybranych przystankach w gminie Skawina

Zrddto: opracowanie wtasne

Przystanki zlokalizowane w centrum Skawiny byty najbardziej popularne pod wzgledem liczby
0s6b wsiadajacych. Najwiecej pasazeréw odnotowano na stacji Skawina Cmentarz - 862 osoby
oraz Skawina Ajka - 687 os6b. Na przystankach potozonych na obrzezach miasta oraz na
terenach wiejskich, liczba pasazeréw wsiadajacych byta znacznie nizsza.
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Rys. 4.35 Liczba os6b wysiadajgcych na wybranych przystankach w gminie
Zrédto: opracowanie witasne

Podobnie jak w przypadku pasazeréw wsiadajgcych, liczba oséb wysiadajgcych najwieksza
byta na przystankach usytuowanych w centrum miasta Skawina. Na stacji Skawina Cmentarz
w dniu badania, z pojazdéw transportu zbiorowego wysiadto 764 pasazeréw, a na stacji Skawina
Rynek 725 0s6b. 489 0séb wysiadto natomiast na przystanku Skawina Ajka. Najmniejsze potoki
pasazeréw opuszczajacych pojazdy zaobserwowane zostaty na przystankach Skawina
Zwirowania - 25 0s6b oraz Rzozéw | - 26 0séb, a wiec na obrzezach miasta oraz na terenach
wiejskich.

4.5.2 Kolej

Analiza wymiany pasazerskiej na wszystkich stacjach i przystankach kolejowych na terenie
gminy Skawina wykonana zostata w oparciu o wyniki badan z kwietnia 2022 roku. Pomiar liczby
pasazeréw wsiadajgcych i wysiadajacych wykonany zostat w typowym dniu roboczym.

Rys. 4.36 przedstawia wymiane pasazerska na wszystkich stacjach kolejowych w gminie.
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Rys. 4.36 Liczba oséb wsiadajgcych/wysiadajgeych na stacjach kolejowych w dniu roboczym
Zrédto: opracowanie witasne na podstawie danych z POLREGIO i Kolei Matopolskich

Najwieksza wymiana pasazerska odbywa sie na stacjach: Skawina i Skawina Jagielnia, czyli
stacjach zlokalizowanych w miescie, przez ktére dodatkowo przebiegaja dwie linie kolejowe.
Niewielka ilo$¢ os6b wsiadajacych i wysiadajacych w ciggu doby odnotowano na stacjach linii
nr 97: Rzozéw - Wola Radziszowska. Warto$¢ ta oscylowata w granicach od 5 do maksymalnie
42 0s6b.
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Rys. 4.37 Liczba kurséw w godzinach szczytu porannego i popotudniowego dla wybranych stacji kolejowych
Zrédto: opracowanie witasne na podstawie danych z POLREGIO i Kolei Matopolskich

Czestotliwosé kursowania pociggéw na trzech wybranych stacjach zostata przedstawiona na
rys. 4£.37. W godzinach szczytu porannego oraz popotudniowego najwiecej sktadéw zatrzymuje



sie na stacji weztowej Skawina, odpowiednio 4 i 6. Pozostate stacje obstugiwane sa
z czestotliwoscig $rednio 2 pociggédw w szczycie porannym i popotudniowym.
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